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اعجوبه همه‌چیز خوار
کرایس��لر از جمله خودروس��ازان معروف و محبوب آمریکایی است که طرفداران 

زیادی هم دارد. این خودروساز سابقه تولید محصولات خاص و عجیب و غریب 
زیادی را در کارنامه خ��ود دارد. یکی از این خودروها 
مدل توربین اس��ت. شاید بتوان کرایس��لر توربین را 
ناشناخته و عجیب‌ترین خودروی کرایسلر دانست که 

هنوز بسیاری حتی از تولید آن هم خبر ندارند. در ادامه 
2این نوشتار قصد داریم به بررسی...

 ۳حقیقت تلخ 
در مدیریت بوفالویی
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سرمقاله

هفته نامه اجتماعی، اقتصادی

براس��اس آماری ک��ه وزارت صنعت امروز رس��انه‌ای 
کرده اس��ت، تا آخر روز گذش��ته حدود ۵۱ هزار نفر در 
سامانه یکپارچه برای خرید خودروهای وارداتی ثبت‌نام 

کرده‌اند.
ب��ا وجود اینکه مدل فروش وارداتی‌ها بس��یار عجیب 
بود و م��دل خودرو و حتی تاریخ تحویل آن مش��خص 
نب��ود، اما به هر حال تعداد زیادی از مش��تریان در این 
س��امانه ثبت‌ن��ام کرده‌اند. براس��اس اطلاعات منتش��ر 
ش��ده، تا ش��ب گذش��ته حدود ۵۱ هزار نفر برای خرید 
خودروه��ای وارداتی ثبت‌نام کرده اند. این آمار نش��ان 
می‌ده��د تا انتهای هفته جاری نهایت��ا حدود ۱۰۰هزار 
نف��ر ی��ا حتی کمت��ر در این س��امانه ثبت‌ن��ام خواهند 
ک��رد و در ای��ن صورت، قرعه‌کش��ی تنها ب��رای تعیین 
 اولویت‌بن��دی انتخ��اب رقم می‌خورد و هم��ه می‌توانند 

وارداتی بخرند.
آنچه وزارت صمت ت��ا قبل از این پیش بینی می‌کرد 
ثبت‌نام‌های بیش��تری بود، اما می‌بینیم که مشتریان در 
مورد روش عرض��ه وارداتی‌ها محتاطانه‌تر عمل کرده‌اند 
و ثبت‌نام‌های ثبت ش��ده کمتر از اعداد نجومی‌ای بوده 
است که پیش تر وزارت صمت متصور می‌شد. البته ثبت 
۵۱ هزار ثبت‌نام هم نش��ان می‌دهد همچنان بسیاری از 
مردم ریس��ک هندوانه دربسته واردات را پذیرفته‌اند و با 

هر شرایطی برای خرید ثبت‌نام کرده‌اند.

چند نفر خودروی وارداتی ثبت‌نام کردند؟

در یادداش��ت مدیری��ت بوفالویی نوش��تم که در کتاب پ��رواز بوفالوها 
زندگ��ی  از  او  بلاس��کو،  جی��ن  نوش��ته   )flight of the buffalo(
 بوفالوه��ا و غازه��ا به نتیجه‌ه��ای جذاب و تلخی از مدیریت دس��ت پیدا 

می‌کند.
جین بلاس��کو که درمراسم ترحیم یکی از دوستان نزدیک خود که در 
اثر حادثه رانندگی در جاده‌ای که به اطراف کار و مدیریت ش��رکتش در 
آن رفت و آمد می‌کرده، جان خود را از دست داده، شرکت می‌کند و در 
خلوت خود به این حقیقت تلخ می‌اندیش��د که روزی و ش��اید هم همین 
فردا نوبت او باش��د، چ��را که هفته‌ای چند روز همی��ن جاده را با همین 

سرعت برای کار طی می‌کند.
 او ازخود می‌پرسد که اگر این اتفاق فردا برای او بیفتد تکلیف چیست؟ 

برای بلاسکو ۳سوال اساسی مطرح می‌شود: 
۱- آیا ما سخت و بی‌وقفه کار می‌کنیم که کسب و کار موفقی بسازیم 
 یا تلاش می‌کنیم که مراس��م ختم باش��کوهی مثل دوستش را به وجود 

بیاوریم؟
۲- آی��ا م��ا ب��رای موفقی��ت و کامیاب��ی و درک ل��ذت زندگ��ی خود 
 می‌کوش��یم ی��ا می‌کوش��یم ت��ا فق��ط وارث��ان م��ا از ت�الش م��ا لذت 

ببرند؟
۳- آی��ا م��ا ب��رای زندگ��ی کار می‌کنی��م ی��ا زندگ��ی می‌کنی��م که 
فق��ط کار کنی��م؟ اصلا ه��دف زندگی چیس��ت؟ کار ب��رای زندگی؟ یا 
زندگ��ی ب��رای کار؟ طرح این س��ؤالات در ذهن بلاس��کو به‌ش��دت او را 
 ت��کان می‌ده��د و او را برای رس��یدن به پاس��خ‌های درس��ت ب��ه تکاپو 

وامی‌دارد. 
بلاس��کو ک��ه اکنون ب��ا چندی��ن س��ال س��ابقه علم��ی و تجربی در 
کس��ب و کار، یک��ی از مش��اوران زن��ده مدیریت به ش��مار م��ی‌رود، از 
 آن پ��س تحقیق��ی را آغ��از می‌کند ک��ه این نتای��ج را ب��رای او حاصل 

می‌کند.
او می‌گوی��د م��ن از میان ش��رکت‌های موف��ق جهان ب��ا مدیران ۲۴ 
ش��رکت که در یک دوره ۱۰ س��اله حدود ۲۰ درصد س��ود س��هام عاید 
س��هامداران خود کرده بودن��د و در امور دیگر نیز در کارش��ان موفقیت 
چش��مگیری داشتند، مصاحبه‌ای انجام دادم و در گفت‌وگو با این مدیران 
 که در صنایع مختلف مدیریت می‌کردند به چند حقیقیت آش��کار دست

یافتم. 
- راز موفقی��ت مدی��ران این بود که اساس��ا ن��وع و طبیعت مدیریت و 
رهبری‌شان با دیگران کاملا فرق داشت و در واقع »شیوه رهبری« عامل 

موفقیت آنها بود. 
- دیگر اینکه در شیوه‌های مدیریتی و رهبری آنان، الزاما تشابه و نقاط 
مش��ترکی وجود نداش��ت تا بتوانم از آن تقلید کنم، هر یک از آنها روش 
رهبری خاص خود را برای موفقیت داش��تند. اما همه آنها در این امور با 

هم مشترک بودند: 
کار زندگ��ی  ب��رای  بلک��ه  نمی‌کنن��د،  زندگ��ی  کار  ب��رای  آنه��ا   - 

می‌کنند. 
- آنه��ا ب��ه هم��ه ام��ور زندگ��ی اهمی��ت می‌دهن��د و همه‌چی��ز را 
ب��ا ه��م و ب��ا تع��ادل ب��ه پی��ش می‌برن��د؛ خان��واده، ام��ور ش��خصی، 
کار.  و  کس��ب  س��رانجام  و  ورزش  معاش��رت،  تفری��ح،  س�المت، 
 بلاس��کو ب��ه ۳ حقیقت تل��خ دیگر ه��م در نتایج بررس��ی خود اش��اره 

می‌کند. 
- اول آنکه موفقیت و کامیابی، دش��من و گمراه‌کننده انس��ان، مدیران 

و سازمان‌ها است. 
چی��زی ک��ه م��ا را تا ب��ه ام��روز کامیاب ک��رده و ب��ه اینجا رس��انده 
 اس��ت، الزام��ا هم��ان چی��زی نیس��ت ک��ه کامیاب��ی آین��ده را تامین

کند. 
این حقیقت باعث شکست و سقوط و محو بسیاری از شرکت‌های بزرگ 
جهان بوده که امروزه تنها نام و خاطره‌ای از آنها در جایی در قبرس��تان 

شرکت‌های مرده باقی است. 
- دوم اینکه ما متاس��فانه همواره دیگران را مقصر می‌دانیم و هرگز در 

آینه حقیقت خود نمی‌نگریم. 
- حقیقت تلخ سوم هم این است که من باید تغییر کنم، من باید عوض 
ش��وم. در حالی که همه دنبال تغییر دیگران هس��تند و تغییر را در آنها 

جست‌وجو می‌کنند.
او پ��س از درک ای��ن نتای��ج به درون س��ازمان خ��ود مراجعه می‌کند 
و ب��ا درک و دی��دگاه جدید به بررس��ی آن می‌پردازد و در این بررس��ی 
ب��ه دو نوع س��ازمان و تش��کیلات اش��اره می‌کن��د؛ زی��را از ویژگی‌های 
بوفالوه��ا و غازه��ا، نتای��ج مدیریت��ی جذاب��ی به‌دس��ت م��ی‌آورد ک��ه 
در س��ازمان‌هایی ک��ه س��بک مدیریت��ی آنه��ا غ��ازی اس��ت، مدی��ران 
 ت�الش می‌کنند ک��ه اه��داف اس��تراتژیک را نهادین��ه نمایند ت��ا افراد 
س��ازمان همچ��ون غازه��ا، دارای روحیه تع��اون و همکاری ب��ا یکدیگر 
ب��وده و تمای��ل زی��ادی ب��ه پذی��رش مس��ئولیت داش��ته باش��ند و از 
اعتم��اد ب��ه نفس بالای��ی برخوردارباش��ند و ب��رای گرفت��ن تصمیمات 
درس��ت، ابتدا فک��ر و بعد عمل کنند و برای رس��یدن به هدف، دس��ت 
 ب��ه ه��ر کاری بزنن��د و موفقی��ت خ��ود را در موفقی��ت س��ازمان پیدا 

کنند. 
ام��ا در ش��یوه مدیری��ت بوفالوی��ی هم��ه اعض��ای س��ازمان منتظ��ر 
هس��تند ت��ا دس��توری از مقام��ات ارش��د س��ازمانی داده‌ش��ود و آنه��ا 
ب��دون هی��چ مطالعه و بررس��ی اطاعت کنن��د و همین موض��وع قدرت 
 خلاقی��ت و ن��وآوری را از آنه��ا می‌گی��رد و س��ازمان را بع��د از مدت��ی 

متلاشی می‌کند.

ناصر بزرگمهر-مدیرمسئول
nbozorgmehr@yahoo.com
به نام او که هرچه بخواهد همان می‌شود
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در حال��ی ک��ه مصوبه هی��ات وزی��ر در خصوص 
نح��وه پلاک‌گ��ذاری مل��ی و ت��ردد در س��رزمین 
اصل��ی دوش��نبه ۲۴ بهمن ماه توس��ط مع��اون اول 
رئیس‌جمهور ابلاغ ش��ده حالا مش��خص شده است 
 ک��ه ک��دام خودروه��ای مناط��ق آزاد پ�الک ملی 

نمی‌شوند.
در همی��ن رابط��ه مش��اور وزیر صم��ت می‌گوید: 
»مقدم��ات پلاک‌گ��ذاری ملی خودروه��ای مناطق 
آزاد پس از ابلاغیه آغاز ش��ده است، اما در این میان، 

استثنایی نیز وجود دارد.«
به گفته امید قالیباف تم��ام خودروهایی که مجاز 
ب��ه ت��ردد در مناط��ق آزاد تج��اری – صنعتی بوده 
اند مش��مول این ابلاغیه می‌ش��وند، ام��ا خودروهای 
آمریکای��ی و انگلیس��ی ب��ه هی��چ عنوان مش��مول 
این ط��رح نبوده ان��د و مجاز به پلاک‌گ��ذاری ملی 
نخواهند ب��ود. به بیان دیگ��ر، خودروهای آمریکایی 
و انگلیس��ی که در مناطق آزاد ت��ردد می‌کنند برای 
 تردد در س��رزمین اصلی به هیچ‌وجه پلاک نخواهند
 ش��د. سخنگوی وزارت صمت ادامه داد: »قیمت این 

خودروها نیز برای محاسبه حقوق و عوارض گمرکی 
از طریق س��امانه مرتبط با س��ازمان مالیاتی کش��ور 
)سامانه پرداخت مالیات نقل و انتقال خودرو( تعیین 

می‌شود.«
ابلاغیه پلاک گ�ذاری خودروهای مناطق ��

آزاد
دوش��نبه ۲۴ بهم��ن ماه ب��ود که ابلاغیه ش��یوه 
چگونگ��ی پلاک ش��دن خودروه��ای مناط��ق آزاد 
ب��رای تردد در س��رزمین اصلی از س��وی محمدرضا 
مخبر اعلام ش��د. این ابلاغیه در ش��رایطی ابلاغ شد 
ک��ه پیش‌تر وزیر صمت از طرح��ی به همین منظور 
خب��ر داده بود. در مت��ن ابلاغیه مخبر آمده اس��ت: 
»خودروهای��ی که تا پیش از اب�الغ این تصویب‌نامه 
طب��ق مقررات موجود مجاز به ت��ردد در مناطق آزاد 
تج��اری – صنعت��ی بوده‌اند، مش��روط ب��ه پرداخت 
کلیه عوارض و بدهی‌ه��ای مربوطه و حقوق ورودی 
)مش��تمل بر حقوق گمرکی و سود بازرگانی مصوب( 
 مج��از به پلاک‌گ��ذاری مل��ی و تردد در س��رزمین 

اصلی هستند.«

گران شدن خودرو در مناطق آزاد؟��
براس��اس برخ��ی آمار ۳۰ ه��زار دس��تگاه خودرو 
در مناطق آزاد درحال تردد هس��تند، اما از یکس��و، 
مش��خص نیس��ت چ��ه تع��داد از ای��ن خودروه��ا 
آمریکای��ی و انگلیس��ی هس��تند و از س��وی دیگر، 
بناب��ر ش��نیده‌ها پس از اب�الغ این مصوب��ه، قیمت 
خودروهایی که مش��مول پلاک‌گذاری می‌ش��وند به 

ش��دت افزایش یافته و هم‌اکنون تف��اوت چندانی با 
 قیم��ت خودروهای در‌حال تردد در س��رزمین اصلی

را ندارند. 
ب��ا ای��ن ح��ال، به نظ��ر می‌رس��د پلاک‌گ��ذاری 
از  بخش��ی  ب��رای  می‌توان��د  خودروه��ا  ای��ن 
ج��ذاب  خودروه��ا  ن��وع  ای��ن  ب��ه   علاقه‌من��دان 

باشد.

مدیرعام��ل جدی��د گ��روه صنعت��ی 
ایران‌خ��ودرو، مه��م تری��ن محورهای 
فعالی��ت در ای��ران خ��ودرو را افزای��ش 
تی��راژ تولید، ارتقای کیفیت و توس��عه 
س��بد محص��ولات در راس��تای بهب��ود 

رضایت‌مندی مشتریان اعلام کرد.
علیم��ردان عظیمی ضم��ن قدردانی 
از ت�الش های دکتر مه��دی خطیبی و 

اقدامات وی در طول ۱۳ماه حضور در سمت مدیرعاملی 
گروه صنعتی ایران خودرو، عنوان کرد: تلاش خواهیم 
ک��رد تا با همکاری تمام مدی��ران، کارکنان و کارگران 
زحمتکش این مجموعه عظیم صنعتی مسیر زحمات 
و تلاش‌های ایشان را ادامه داده و برنامه‌های مبتنی‌بر 
پیش��رفت همه‌جانبه گروه را سرعت بخشیده و توسعه 
دهیم.  وی با اش��اره به اهم اهداف و برنامه‌های مدنظر 
برای گروه صنعتی ایران‌خودرو، اولین هدف را افزایش 
ش��مارگان تولید برش��مرد و گفت: در ح��ال حاضر با 
توج��ه ب��ه حجم ب��الای تقاضا برای خری��د خودرو در 
کشور، وظیفه داریم تا تمام تلاش خود را برای افزایش 
تولید به کار گرفته و در راس��تای تامین نیاز بازار گام 
برداریم. مدیرعامل گروه صنعتی ایران خودرو با اشاره 

ب��ه اهمی��ت و جایگاه نیروهای انس��انی در 
برنامه‌ه��ای آتی گروه صنعتی ایران‌خودرو، 
افزود: بهبود و ارتقای رضایتمندی کارکنان 
یک��ی از مهم‌ترین برنامه‌ها در چش��م‌انداز 
پیش‌رو خواهد بود و معاونت منابع انس��انی 
ش��رکت نیز موظف خواهد ب��ود تا با حفظ 
تم��ام مزای��ا و حقوق همکاران، نس��بت به 
 پرداخ��ت و اقدام به موق��ع آن برنامه‌ریزی

کنند.  عظیمی افزایش کیفیت را دیگر هدف ترس��یم 
ش��ده دانست و اظهار کرد: در ش��رایطی فعلی تصویر 
ذهن��ی جامع��ه در خصوص کیفیت تولی��دات داخلی 
تغییر کرده و باید با تمرکز بیش��تر بر روی موضوعات 
کیفی��ت تفکر جامعه نس��بت ب��ه صنعت خ��ودرو را 
تغیی��ر دهیم و ب��ا توجه به گلایه‌های��ی که از کیفیت 
خودروه��ا وجود دارد برای رفع نقاط ضعف بکوش��یم.  
وی همچنین توس��عه س��بد محص��ول را از مهم‌ترین 
اهداف ترسیم شده طی دوره جدید مدیریتی در گروه 
صنعتی ایران‌خودرو برشمرد و صنعت خودرو را امانتی 
در دس��ت مدیران کشور دانست و افزود: صیانت از این 
صنعت به عنوان یکی از اصلی‌ترین سرمایه‌‌های کشور 
و لوکوموتیو دیگر صنایع، وظیفه یکایک مدیران خواهد 

بود و بدون‌ش��ک اگر کوچک‌ترین خدش��ه‌ای در روند 
فعالیت‌های صنعت خودروس��ازی و قطعه‌س��ازی وارد 
 شود، دیگر صنایع بسیار بزرگ کشور نیز دچار مشکل 
خواهن��د ش��د. عظیمی با بیان اینکه ب��رای حفظ این 
امانت ارزش��مند نمی‌توان برنامه‌ریزی س��طحی انجام 
داد، اف��زود: ارتقای جایگاه صنعت خودرو به‌طور عام و 
استمرار نقش‌‌آفرینی ایران‌خودرو در اقتصاد و اشتغال 
کش��ور به صورت خاص مس��تلزم ت�الش چندبرابری 
و برنامه‌ری��زی دقی��ق و بدون حتی یک مورد اش��تباه 
اس��ت و ب��ا وجود س��رمایه‌های ارزش��مند و نیروهای 
انس��انی زب��ده و کارآم��د از یکس��و و زنجی��ره تامین 
 چابک و توانا از س��وی دیگر می‌ت��وان این اهداف بلند 

را محقق کرد. 
وی با بیان اینکه پوش��یدن لب��اس آبی ایران‌خودرو 
ب��رای م��ن مایه افتخار بوده و به مثابه لباس س��ربازی 
در جن��گ اقتصادی اس��ت، تصریح کرد: در راس��تای 
اعتلای هرچه بیش��تر صنعت خ��ودرو و گروه صنعتی 
ایران‌خودرو، پذیرای نقد منصفانه و حرفه ای در حوزه 
عملک��ردی و به همراه پیش��نهادهای اصلاحی تمامی 
ذی‌نفع��ان خواهیم بود. مهدی خطیب��ی، مدیرعامل 
س��ابق گروه صنعت��ی ایران‌خودرو نی��ز ضمن تبریک 

ای��ام مبارک ماه ش��عبان و خیرمقدم به اعضای جدید 
هیات‌مدیره، گف��ت: از خداوند متعال بهترین خیرات 
و ب��رکات را برای تیم جدید ای��ن مجموعه آرزومندم.  
وی عن��وان کرد: اگر اتف��اق مثبتی در ۱۳ ماه حضورم 
در گ��روه صنعتی ایران‌خودرو افتاده به فضل و محبت 
خداوند و نتیجه تلاش، همکاری و مساعدت و دلسوزی 
همکارانم بوده است و هرگونه قصوری به ضعف اجرایی 
بنده بازمی‌گردد. وی با بیان اینکه در خصوص اقدامات 
صورت گرفته در زمینه توسعه محصول، افزایش تیراژ، 
کیفیت، صادرات، رضایت‌مندی کارکنان و دیگر موارد 
گزارش‌ه��ای لازم را ب��ه مدیرعامل جدید ارایه خواهم 
ک��رد، اظه��ار کرد: ای��ران خودرو ام��روز از منظر تمام 
ش��اخص‌های کمی و کیفی، اختلاف معنادار و مثبتی 
ب��ا ایران خودروی ۱۳ماه قبل دارد که باید از این بابت 

خدا را شاکر باشیم. 
در پایان این برنامه، از مدیرعامل سابق گروه صنعتی 
ایران‌‌خ��ودرو تقدیر و قدردانی به عمل آمد.  همچنین 
مدیرعام��ل جدی��د ایران‌خ��ودرو از خ��ط مونتاژ این 
خودروس��از بازدی��د به عمل آورده و ب��ا حضور در مزار 
ش��هید گمنام ایران‌خودرو، به مقام والای این ش��هید 

ادای احترام کرد 

سرنوشت مبهم خودروهای مناطق آزاد 

سه محور اصلی برنامه‌های عظیمی در ایران‌خودرو
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هوندا از یک شاس��ی‌بلند مس��ابقه‌ای دیوانه‌وار 
ب��ا نام CR-V هیبرید ریس��ر رونمایی کرد. این 
محصول تک ساخت قدرت قابل‌توجه ۸۰۰ اسب 

بخار را ارائه می‌کند.
مس��ابقه‌ای  هیبری��د   CR-V س��اخت  در 
بخش‌ه��ای مختلف��ی از داخ��ل کمپان��ی هوندا 
همکاری داشته‌اند و کار هدایت پروژه نیز بر عهده 
بخش توس��عه پرفورمنس خودروساز موردبحث 
بوده است. البته همان‌طور که گفتیم شاسی‌بلند 
مس��ابقه‌ای هوندا فقط ب��ه تعداد یک دس��تگاه 
تولید ش��ده و بنابراین خبری از CR-V هیبرید 
مس��ابقه‌ای با آن بال بزرگ در عقب و پیشرانه‌ای 
گیرا در خیابان‌ها نخواهد بود. البته تماش��اگران 
می‌توانند در برخی مس��ابقات خ��اص ایندی کار 

چنین خودرویی را تماشا کنند.
شاس��ی‌بلند خانوادگی هوندا واقعاً یک هیولای 
 CR-V مس��ابقه‌ای اس��ت که زیر پانل‌های بدنه
پنه��ان می‌ش��ود هرچن��د خ��ود ژاپنی‌ها تلاش 
چندانی برای پنهان کردن این واقعیت نداشته‌اند. 
نیمه پایینی خودرو از فیبر کربن ساخته می‌شود 
و ق��وس چرخ های بزرگ و درب‌های پروانه‌ای به 
آن متصل می‌شوند تا کابین را به نمایش بگذارند. 
یک شاسی لوله‌ای سفارشی به عنوان زیرساخت 
خ��ودرو عمل می‌کند اما بخ��ش بالایی هنوز هم 
به شش��مین نس��ل CR-V و بدنه ف��ولادی آن 
تعل��ق دارد. البته تنها اس��تثنا در این بخش بال 
بزرگ پش��تی خودرو خواهد بود. درب‌های عقب 
باز نمی‌ش��وند و ب��ه بخش‌های خاص��ی متصل 

ش��ده‌اند هرچن��د لولای پش��تی باعث می‌ش��ود 
برخی بخش‌های فنی خودرو را مش��اهده کنید. 
با باز ش��دن بخش عقب هون��دا CR-V هیبرید 
مس��ابقه‌ای گیربکس ۶ س��رعته پدال شیفتردار 
Xtrac و پیش��رانه ۶ س��یلندر توئی��ن توربوی 
هیبری��دی ایندی کار را مش��اهده خواهید کرد. 
مجموعه فنی خودرو جایی قرار دارند که معمولاً 
صندلی‌ه��ای عقب را در آنج��ا می‌بینیم. اگرچه 
قوای محرک��ه خودروی موردبح��ث کپی کاملی 
از پیش��رانه هوندا در مسابقات ایندی کار ۲۰۲۴ 

نیست اما پیش‌نمایشی از آن محسوب می‌شود.
پیشرانه ۶ سیلندر ۲.۲ لیتری هوندا با سوخت 
مسابقه‌ای ۱۰۰ درصد تجدید پذیر کار می‌کند و 
هیبریدی اس��ت. رئیس بخش توسعه پرفورمنس 
هوندا تائید کرده اس��ت مجموعه یاد ش��ده ۸۰۰ 
اس��ب بخار قدرت تولید می‌کند هرچند جزئیات 
بیش��تری از آن در دست نیس��ت. بجای باتری‌ها 
ش��اهد سیس��تم ذخیره‌ای ابر خازن هستیم که 
بی‌شباهت به لامبورگینی نیست و باعث افزایش 
ق��درت کل خ��ودرو در بازه‌ه��ای زمان��ی کوتاه 
می‌ش��ود. مدیر هوندا می‌گوید: دلیل اصلی وجود 
اب��ر خازن‌ها قدرت خودروس��ت. اب��ر خازن‌ها در 
ق��درت و دور بالا واقعاً خوب هس��تند و ایمنی را 

نیز بهبود می‌بخشند.
دلی��ل اصل��ی تولی��د هون��دا CR-V هیبرید 
مس��ابقه‌ای به دس��ت آوردن داده‌های ارزشمند 
اس��ت. در واقع محصول یاد شده را می‌توان یک 
آزمایش��گاه متحرک دانس��ت که برای بررس��ی 

جنبه‌ه��ای مختل��ف عملک��رد و برق��ی س��ازی 
محصولات توس��عه می‌یابد. دانش به دست آمده 
از ای��ن محصول می‌توان��د در فعالیت‌های موتور 
اسپرت آتی هوندا بکار رود هرچند فعلًا برنامه‌ای 
ب��رای حضور CR-V مس��ابقه‌ای در رویدادهای 
ورزشی وجود ندارد. ش��ایان ذکر است ترمزهای 
۱۵ اینچی برمبو و سیستم تعلیق جلوی برگرفته 
در   ۳-NSX GT مس��ابقه‌ای  خ��ودروی  از 
شاسی‌بلند هوندا دیده می‌شوند. به این موارد باید 
سیس��تم تعلیق دالارا IR-۱۸ ایندی و ترمزهای 
۱۴ اینچی برمبو در بخش عقب را نیز اضافه کرد. 
رینگ‌ه��ای ۲۰ اینچی نیز لاس��تیک‌های پهن را 
در خ��ود ج��ای داده‌اند. بال بزرگ پش��تی نیز با 
اس��پلیتر جلوی وی��ژه برای بهب��ود داون فورس 
هم��کاری می‌کن��د. مدی��ر هون��دا می‌افزاید: در 
حال حاضر تمرکز ما روی برقی س��ازی، مدیریت 
انرژی و چیزهایی اس��ت که برای مس��ابقه مهم 
هس��تند و پس از آن بررس��ی احتمال اس��تفاده 
از تکنولوژی‌های جدی��د در خودروهای جاده‌ای 
مطرح می‌شود و می‌خواهیم از CR-V به عنوان 

یک آزمایشگاه استفاده کنیم
زمانی که از مدیر هون��دا درباره احتمال تولید 
نس��خه اس��پرت تر و قوی‌تر از CR-V جاده‌ای 
پرس��یده ش��ده او گفت پاس��خی به گمانه‌زنی‌ها 
درب��اره محصولات آتی نمی‌ده��د. همان‌طور که 
گفته ش��د هوندا CR-V هیبرید مس��ابقه‌ای در 
چندین رویداد این��دی کار ۲۰۲۳ حضور خواهد 

یافت.

 دوران شاسی‌بلندها 
به پایان رسید؟
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شاسی بلندها اگرچه همچنان به کسب سهم بیشتر از بازار خودرو ادامه 
می‌دهند اما اس��تقبال از آن‌ها در بازارهای بزرگی همچون آمریکا و چین 

با افت محسوسی روبرو شده است.
اگ��ر تنها یک دلیل برای توانایی صنعت خودرو در مواجهه با بحران‌های 
گوناگون س��ال‌های اخیر وجود داشته باشد آن دلیل تولید شاسی بلندها 

خواهد بود. 
خ��ودروی موردبحث ما بیش��تر از خودروهای برق��ی، وانت پیکاپ ها و 
توسعه بازارهای نوظهور روی پیشبرد اهداف خودروسازان نقش داشته‌اند. 
شاس��ی بلندها پیشران درآمد و رشد یک برند محسوب می‌شوند و سود 
سرش��اری را نصیب سازندگان می‌کنند؛ اما س��ؤال این است که آیا روند 
کنونی برای همیشه ادامه خواهد یافت یا اینکه خطراتی در کمین کلاس 

خودروهای شاسی‌بلند وجود دارد؟
از  درص��دی   ۴۲ ح��دود  س��هم   ۲۰۲۱ س��ال  در  بلنده��ا  شاس��ی 
ف��روش خودروه��ای جدی��د در کل جه��ان داش��ته‌اند. مش��تریان در 
سراس��ر جه��ان ح��دود ۳۱.۹ میلی��ون دس��تگاه شاس��ی‌بلند خریداری 
 کرده‌ان��د ک��ه رش��د ۱۳ درص��دی را نس��بت ب��ه س��ال ۲۰۲۰ نش��ان 

می‌دهد. 
چنین رش��دی واقعاً احساس‌برانگیز است مخصوصاً اینکه آمار را با رشد 
یک درصدی خودروهای س��واری و رش��د ۳ درصدی فروش وانت پیکاپ 

ها مقایسه کنیم. 
دلای��ل روش��نی ب��رای اس��تقبال زی��اد از شاس��ی بلنده��ا وج��ود 
در  گس��ترده  گزینه‌ه��ای  می‌ت��وان  آن‌ه��ا  جمل��ه  از  ک��ه  دارد 
 کلاس‌ه��ای مختل��ف، تولی��د نس��خه‌های هیبری��دی و برقی و... اش��اره 

کرد. 
همچنین خودروهای یاد ش��ده به خاطر موقعی��ت رانندگی خود حس 
اطمین��ان و ایمن��ی را الق��ا می‌کنن��د و ورود و خروج به آن‌ه��ا راحت‌تر 
اس��ت. داده‌های س��ال ۲۰۲۲ نیز نش��ان می‌دهند شاس��ی بلندها سهم 
 ۴۵ ت��ا ۴۶ درص��دی از فروش خودروهای مس��افری صفرکیلومتر در دنیا

داشته‌اند.
اس��تقبال از چنی��ن خودروهایی در کش��ورهای هند، آلم��ان، بریتانیا، 
مکزیک، اندونزی، ترکیه، مالزی، ویتنام، آفریقای جنوبی، تایلند و فیلیپین 
رش��د قابل‌توجهی داشته اس��ت اما تقاضا برای شاس��ی بلندها در آمریکا 
ب��ه عنوان دومین ب��ازار بزرگ خودرو در جهان افت ۷ درصدی را نش��ان 

می‌دهد. 
چینی‌ه��ا نی��ز ۲ درصد کمتر از به اس��تقبال شاس��ی بلنده��ا رفته‌اند 
بای��د  نموده‌ان��د.  خری��داری  را  آن‌ه��ا  از  دس��تگاه  میلی��ون   ۱۰.۴ و 
ب��ه ای��ن نکته اش��اره ک��رد که رش��د ف��روش شاس��ی بلندها ب��ا خطر 
وج��ود  آن‌ه��ا  وزن  و  آلایندگ��ی  روی  قوانی��ن س��خت‌گیرانه   اعم��ال 

دارد. 
س��ال‌های  در  خودروهای��ی  چنی��ن  آلایندگ��ی  می��زان  اینک��ه  ب��ا 
اخی��ر بهب��ود قابل‌توجه��ی داش��ته اس��ت ام��ا معم��ولاً خودروهای��ی 
 س��نگین ک��ه نیازمن��د پیش��رانه‌های بزرگ‌تر هس��تند در نظ��ر گرفته 

می‌شوند. 
داده‌های جاتو دینامیک نش��ان می‌دهد کلاس خودروهای شاس��ی‌بلند 
به‌ج��ز مدل‌های لوکس بین س��ال ۲۰۲۰ تا ۲۰۲۱ ب��ا کاهش آلایندگی 
متوس��ط در ق��اره اروپا همراه بوده اس��ت ام��ا میزان آلایندگ��ی کلی و 
متوس��ط آن‌ه��ا در حدود ۱۰۷.۹ گرم دی‌اکس��ید کرب��ن در هر کیلومتر 
 اس��ت که رقم بالاتری را نس��بت به خودروهای ش��هری و کامپکت نشان

می‌دهد.
اگ��ر فاصل��ه آلایندگی بین خودروهای ش��هری و شاس��ی بلندها ادامه 
یاب��د دولت‌ه��ا در قاره‌هایی همچون اروپ��ا می‌توانن��د جریمه‌هایی را در 
بخش‌ه��ای آلایندگ��ی و همچنین فضای اش��غال ش��ده اعم��ال نمایند. 
یک شاس��ی‌بلند همواره بزرگ‌تر و س��نگین‌تر از مدل‌های قابل‌مقایس��ه 
س��واری اس��ت. برای مثال یک شاس��ی‌بلند در اروپا ۲۷ درصد سنگین‌تر 
 از خودروی��ی کوچ��ک خواهد ب��ود و این رق��م در آمریکا ب��ه ۲۲ درصد 

می‌رسد. 
اعم��ال مالی��ات بالات��ر روی شاس��ی بلنده��ا می‌توان��د تقاض��ا برای 
 آن‌ه��ا را کاه��ش ده��د و خط��ری جدی ب��رای س��وددهی س��ازندگان 

باشد. 
از طرف دیگر باید گفت شاسی بلندها به دلیل تمرکز خودروسازان روی 

قوای محرکه سرمایه لازم را ایجاد می‌کنند. 
برنامه‌ه��ای برق��ی س��ازی متنوع��ی ک��ه توس��ط برنده��ای گوناگون 
اعلام می‌ش��ود ب��دون وجود س��رمایه‌ای ک��ه از فروش شاس��ی‌بلندهای 
بنزین��ی و دیزل��ی به دس��ت می‌آی��د عملیات��ی نخواهند ش��د؛ ام��ا آیا 
قانون‌گ��ذاران در زم��ان بررس��ی برنامه‌ه��ای احتمال��ی خود ب��ه منظور 
اعم��ال جریم��ه روی خودروهای س��نگین‌تر و آلاینده‌ت��ر چنین مواردی 
 را مدنظ��ر ق��رار خواهند داد؟ این س��ؤالی اس��ت که زمان پاس��خ آن را 

خواهد داد.

ش��رکت تیونین��گ Pit۲۶ تولید بن��ز G کلاس 
پی��کاپ برپایه‌ی AMG G۶۳ را آغاز کرده اس��ت. 
این مدل علاوه‌ب��ر ظاهر ویژه، ارتف��اع بدنه‌ی بالاتر 

نسبت به نسخه‌ی استاندارد دارد.
مرس��دس G۶۳ یکی از بهترین شاس��ی‌بلندهای 
دنیا برای طبیعت‌گردی و رانندگی آفرود اس��ت. این 
مدل با پیشرانه‌ی ۴ لیتر V۸ توئین‌توربوشارژ ۵۷۷ 
اس��ب بخار قدرت و ۸۵۰ نیوتن‌متر گش��تاور دارد. 
سرعت‌گیری صفر تا صد کیلومتر برساعت G۶۳ در 
مس��یر مستقیم ۵/۴ ثانیه و میانگین مصرف سوخت 

۱۴ لیتر در صد کیلومتر است.
برخلاف نسل قبلی، مرس��دس بنز هنوز نسخه‌ی 
پیکاپ ب��رای مدل جدی��د G کلاس معرفی نکرده 
 ،Pit۲۶ است. درعوض، شرکت‌های تینونینگ مثل
چنی��ن خودروی��ی تولید کرده‌اند. محص��ول نهایی، 
نه‌تنها بدنه‌ی پیکاپ دارد؛ بلکه فاصله‌ی چش��مگیر 
با سطح زمین ایجاد می‌کند که برای رانندگی آفرود، 

راه‌گشا خواهد بود.

مهندس��ان Pit۲۶ دقیقا از پش��ت اکس��ل عقب، 
برش‌کاری را ش��روع کرده و ۵۰ سانتی‌متر به فاصله 
محوره��ا اضاف��ه کرده‌اند. این خ��ودرو، حالا نیم‌متر 
طول بیش��تر نسبت به G۶۳ استاندارد دارد و همراه 
 ،TOYO چرخ‌ه��ای ۲۰ این��چ با تایرهای ع��اج‌دار

جلب توجه می‌کند.
پی��کاپ G۶۳ س��اخت Pit۲۶ به لطف سیس��تم 
تعلی��ق جدی��د و فنره��ای بلن��د از برند بیلس��تین 
)Bilstein( افزایش ارتفاع ۲۲ سانتی‌متر نسبت به 
مدل اس��تاندارد G۶۳ دارد. برای کمک به س��وار و 
پیاده ش��دن سرنش��ینان نیز، پلکان برقی زیر رکاب 
اضافه ش��ده اس��ت. ش��رکت تیونینگ ادعا می‌کند 
 G۶۳ تجهیزات اصلی ش��امل موتور و ترمزها مشابه
اس��تاندارد هس��تند اما خریدار می‌توان��د ترمزهای 
تقویت‌ش��ده سفارش دهد. مرس��دس G۶۳ پیکاپ 
ساخت Pit۲۶ آس��تانه قیمت ۳۸۵ هزار دلار دارد. 
ش��رکت س��ازنده ادعا می‌کن��د نس��خه‌های ویژه و 
شخصی‌س��ازی ش��ده از این خودرو ب��ا قیمت بالاتر 

 G۶۳ به‌زودی معرفی می‌ش��وند. قیمت شاسی بلند
در بازار جهانی، ۱۸۰ هزار دلار است. ارزان‌ترین مدل 
G کلاس با کد G۵۵۰ و پیشرانه‌ی ۴۱۶ اسب بخار، 

۱۴۰ ه��زار دلار قیم��ت دارد. برابوس P۹۰۰ راکت 
نیز نس��خه‌ای از G کلاس پیکاپ است که با قیمت 

۶۴۰هزار دلار مهرماه امسال معرفی شد.

النت��را ۲۰۲۴ به نام آوانته جدی��د در کره جنوبی 
رونمایی ش��ده است. این مدل تغییر چهره نسبت به 

مدل ۲۰۲۲ دارد و جذاب‌تر به نظر می‌رسد.
رونمای��ی از النترا نس��ل هفتم در س��ال ۲۰۲۰، 
س��بک جدیدی برای خودروهای هیوندای را نشان 

داد. چراغ‌کش��یده و بوم‌رنگی ش��کل، همراه ساختار 
یک‌پارچه با جلوپنچره در النترا ۲۰۲۰ وجود داشت. 
همچنین پهنای نس��بتا زیاد س��پر، بخش بزرگی از 

گلگیر و فضای زیر چراغ جلو را پوشش می‌داد.
برای مدل ۲۰۲۴، از امتداد چراغ‌ جلو در راس��تای 

خط کاپوت پرهیز ش��ده است. حالا روشنایی اصلی، 
کم��ی کوچک‌ت��ر و پایین‌تر دیده می‌ش��ود تا حس 
اس��پرت خودرو بهب��ود یابد. حجم‌دهی در س��پر و 
جلوپنجره نیز، س��اختار منسجم‌تری نسبت به مدل 

قبلی دارد.
در نمای جانبی و پشت، تفاوت چندانی بین النترا 
۲۰۲۴ و ۲۰۲۰ دی��ده نمی‌ش��ود. حال��ت کلی بدنه 
و چراغ‌های عقب، مش��ابه هس��تند؛ اما سپر خودرو 
بازطراحی شده است. مدل جدید همچنان با ۴۶۵۰ 
میلی‌مت��ر ط��ول، ۱۸۲۵ میلی‌متر ع��رض، ۱۴۱۵ 
میلی‌مت��ر ارتف��اع س��قف و فاصله مح��وری ۲۷۲۰ 

میلی‌متر تولید خواهد شد.
برای نس��خه‌ی پایه، موتور ۶/۱ لیتر با قدرت ۱۲۸ 
اس��ب بخار و گشتاور ۱۵۵ نیوتن‌متر حفظ می‌شود. 
در بس��یاری از کش��ورها، ارزان‌ترین النترا مجهز به 
موت��ور هیبرید ۶/۱ لیتر GDi با قدرت ۱۴۰ اس��ب 
بخ��ار و گش��تاور ۲۶۴ نیوتن‌متر اس��ت. مدل ۱۲۸ 
اسب بخار در زمان ۱۰ ثانیه به سرعت صد کیلومتر 
برساعت می‌رس��د و نسخه‌ی ۱۴۰ اسب بخار حدود 

۹ ثانیه زمان می‌برد.

دیگر پیشرانه‌ی مرسوم برای النترا، ۲ لیتر با قدرت 
۱۴۷ اسب بخار و گشتاور ۱۷۹ نیوتن‌متر است. این 
مدل س��رعت‌گیری صفر تا صد کیلومتر برساعت ۸ 
ثانیه و میانگین مصرف سوخت ۵/۶ تا ۷ لیتر در صد 
کیلومتر دارد. النترا هیبرید با قدرت ۱۴۰ اسب بخار 
و گش��تاور ۳۹۵ نیوتن‌متر نیز ساخته شده است که 
شتاب مشابه مدل ۲ لیتر معمولی فراهم می‌کند اما 
میانگین مصرف س��وخت ۵/۴ لیتر در صد کیلومتر 

ارائه می‌دهد.
النترا N با موتور ۲ لیتر توربوش��ارژ، ۲۷۶ اس��ب 
بخ��ار ق��درت و ۳۹۲ نیوتن‌متر گش��تاور دارد. این 
م��دل، قوی‌ترین نمونه در بازار اس��ت و می‌تواند در 
زمان ۵ ثانیع به سرعت صد کیلومتر برساعت برسد. 
نهایت سرعت النترا N امروزی، ۲۵۰ کیلومتر است 
و میانگین مصرف س��وخت ۱۰ لیتر در صد کیلومتر 
دارد. اگر هیوندای النترا ۲۰۲۴ شرایط قیمتی مشابه 
س��ال ۲۰۲۲ را ادامه دهد، آس��تانه قیمت ۲۱ هزار 
دلار برای مدل ۲ لیتر ۱۴۷ اسب بخار خواهد داشت. 
همچنی��ن النترا هیبرید و النترا N، به ترتیب حدود 

قیمت ۲۵ هزار و ۳۴ هزار دلار ارائه خواهند کرد.

پیکاپ جذاب بنز از راه رسید

معرفی النترا ۴۲۰۲

‌هیولای مسابقه‌ای
 هونـدا
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نامه اجتماعی، اقتصادی هفته‌

وقتی خوب بودن کافی نیست! 
نسل دوم آئودی RS۵ از 
زمان معرفی در حدود نیم 
ده��ه پیش یک معما بوده 
است. در آن زمان، آئودی 
نس��ل اول این خودرو که 
ب��ه پیش��رانه V۸ تنفس 
طبیعی با ۴۵۰ اسب بخار 
گیربکس هفت  و  ق��درت 
س��رعته دوکلاچ��ه مجهز 

ب��ود را با نس��ل جدیدی جایگزین ک��رد که از پیش��رانه ۲.۹ لیتری V۶ توئین 
توربوی ۴۵۰ اسب بخاری و گیربکس هشت سرعته اتوماتیک استفاده می‌کرد و 

بااین‌حال، خودروی جدید نسبت به نسل قبلی پیشرفت کرده بود.
 AMG C۶۳ جدید و مرس��دس RS۵ البت��ه در رقابت��ی که آن زم��ان بین
ترتیب دادیم، آئودی شکس��ت خورد زیرا این ماشین نه به‌اندازه C۶۳ پرخاشگر 
و عضلانی بود، نه به انداز آلفارومئو جولیا کوادریفولیو اس��پرت بود و نه به‌اندازه 
ب‌ام‌و M۴ قدرتمند بود اما چیز ش��گفت‌انگیزی در آن وجود داش��ت. حال پنج 
سال بعد، آئودی در تلاش است با معرفی RS۵ کامپتیشن مدل ۲۰۲۳ جذابیت 

این مدل را افزایش دهد.
به گفته آئودی، خریدارانش RS۵ هیجان‌انگیزتری می‌خواس��تند و با در نظر 
گرفتن این خواس��ته، تی��م RS به‌جز موتور، تغییرات زی��ادی را در تقریباً همه 
قس��مت‌های خودرو انجام داده است. لاس��تیک‌ها حالا پیرلی P Zero کورسا 
هستند و روی رینگ‌های جدیدی قرار گرفته‌اند که هرکدام ۲ کیلوگرم سبک‌تر 
شده‌اند. علاوه بر این، آئودی حدود ۸ کیلوگرم از مواد عایق صدای RS۵ را هم 
حذف کرده تا مجموعاً به ۱۵ کیلوگرم وزن کمتر دست پیدا کند. حداکثر سرعت 
خودرو نیز با افزایش��ی ۴۰ کیلومتری به ۲۹۰ کیلومتر بر س��اعت رسیده است. 
حالت S گیربکس برای تعویض دنده‌های س��ریع‌تر باز تنظیم ش��ده و در حالت 

دستی نیز زمانی که پیشرانه به ردلاین می‌رسد دنده‌ها را افزایش نمی‌دهد.
سیس��تم تعلیق خودرو نیز بشدت اصلاح ش��ده و حالا یک سانتی‌متر ارتفاع 
خ��ودرو کمتر ش��ده که می‌ت��وان یک س��انتی‌متر دیگر ه��م آن را کاهش داد. 
آنتی‌رول بارهای تطبیقی RS۵ کامپتیش��ن جدید هس��تند و در عقب بس��یار 
سفت‌تر ش��ده است؛ اما با وجود همه این تغییرات، هیچ نشانی در بیرون وجود 
ندارد که نشان دهد با یک RS۵ کامپتیشن طرف هستیم و صرفاً این موضوع را 
باید از روی آینه‌های فیبر کربنی و سر اگزوزهای مشکی‌رنگ فهمید. همان‌طور 
ک��ه در ابتدا گفته ش��د، در پیش��رانه هم هیچ تغییری ص��ورت نگرفته و همان 
۴۵۰ اس��ب بخار قدرت قبل را تولید می‌کند زیرا افزایش قدرت این موتور نیاز 
به هزینه اضافی داش��ته و به اعتقاد آئودی، فروش RS۵ آن‌قدر نیس��ت که این 
هزینه‌ها را توجیه کند بااین‌حال، به لطف کاهش وزن و دیگر تغییرات، ش��تاب 
صفر تا ۹۶ کیلومتر بر س��اعت RS۵ کامپتیشن با ۰.۱ ثانیه بهبود به ۳.۴ ثانیه 
رس��یده است. اولین چیزی که هنگام رانندگی با این خودرو جلب‌توجه می‌کند 
صدای غرغر ش��نید‌نی پیشرانه اس��ت که بیش��تر به گوش می‌رسد زیرا بخش 
زیادی از عایق‌های صوتی قس��مت فایروال حذف شده‌اند. این ماشین از کیفیت 
س��واری خوبی هم برخوردار اس��ت. خودروهای اسپرت و پرفورمنس باید سفت 
و درعین‌حال انعطاف‌پذیر باش��ند و RS۵ کامپتیش��ن دقیقاً همین‌طور است و 
دس��ت‌اندازها، ترک‌ها و ناهمواری‌های مس��یر را با اعتمادبه‌نفس جذب می‌کند. 

دلیل اصلی این عملکرد خوب، کمک‌فنرهای کاملًا قابل تنظیم هستند.
در بخش هندلینگ نیز تغییرات به آنچه آئودی می‌خواس��ته یعنی جذابیت و 
 MLB Evo روی پلت‌فرم RS۵ درگیری بیشتر رانندگی منجر شده است. البته
II گروه فولکس‌واگن س��اخته شده و درنتیجه پیشرانه همچنان جلوتر از محور 
جلو قرار گرفته و به همین دلیل حدود ۵۷ درصد از وزن خودرو روی چرخ‌های 
جلو قرار دارد که این در هنگام رانندگی‌های ش��دید موجب کم‌فرمانی می‌شود 
اما در خیابان، لاستیک‌ها قبل از سیستم تعلیق شروع به جیغ کشیدن می‌کنند 
که این بس��یار چشمگیر اس��ت. برای آزمایش RS۵ کامپتیشن، آئودی پیست 
فوق‌العاده آس��کاری در جنوب اس��پانیا را در نظر گرفته بود. روی این پیس��ت، 
RS۵ ب��ا تنظیم ESP روی حالت اس��پرت عمدتاً خوب عمل می‌کرد اما هنگام 
ترمز گیری‌های سنگین و شدید، عقب خودرو بیش از حد انتظار تکان می‌خورد 
و مطمئن نبودم که این موضوع به خاطر ضعف در ستاپ خودرو است یا سیستم 
کنترل پایداری. بااین‌حال، وقتی همه سیستم‌های الکترونیکی را خاموش کردم، 
رفت��ار خودرو هنگام ترمز گیری کمی بهبود پیدا کرد. کمک‌فنرهای جدید این 
ماش��ین برای پیست نوربرگ‌رینگ در نظر گرفته ش��ده‌اند اما به دلیل آسفالت 
 RS۵ عالی پیس��ت آس��کاری، در اینجا کمی سفت‌تر تنظیم ش��ده‌اند. هرچند
کامپتیش��ن هرگز یک خودروی پیست نیست ولی با هر بار دور زدن در پیست، 
اعتمادبه‌نفس بیشتری پیدا می‌کردم که این خصیصه یک خودروی خوب است. 
همچنین من آسکاری را کاملًا ناراضی ترک کردم و می‌خواستم بیشتر رانندگی 
کنم که این هم یکی دیگر از ویژگی‌های خوب یک خودرو محس��وب می‌ش��ود. 
بااین‌حال، ۱۰۰ اس��ب بخار قدرت بیش��تر قطعاً به بهتر شدن RS۵ کامپتیشن 

کمک شایانی می‌کرد.
آئودی RS۵ حتی در نس��خه کامپتیشن نیز هنوز یک معما باقی مانده است. 
 ،AMG C۶۳ این خودرو در مقایس��ه با رقبای مس��تقیم خود یعنی مرسدس
آلفارومئو جولیا کوادریفولیو و ب‌ام‌و M۳/M۴ کاس��تی‌های آشکاری دارد. همه 
 MLB این س��ه خودرو روی پلت‌فرم محرک عقب س��اخته ش��ده‌اند )پلت‌فرم
Evo II فولکس‌واگن محرک جلو/چهارچرخ محرک اس��ت( و قدرت بیش��تری 
دارن��د. آلفا و ب‌ام‌و هردو ۵۱۰ اس��ب بخار قدرت دارند و نس��ل جدید C۶۳ با 
 RS۵ قدرت فوق‌العاده ۶۸۰ اسب بخاری معرفی شده است. بااین‌حال، در آئودی

کامپتیشن چیز خاصی وجود دارد. 
به‌عنوان‌مثال، با اینکه میدانم M۴ کامپتیش��ن خودروی س��ریع‌تری اس��ت 
اما ترجیح می‌دهم آئودی داش��ته باش��م. RS۵ کامپتیشن در سرعت‌های مجاز 
جذاب‌تر اس��ت، برای استفاده‌های روزمره بهتر است و ده‌ها برابر ظاهر زیباتری 
نس��بت به ب‌ام‌و دارد. آئودی یک خودروی عالی را گرفته و آن را هیجان‌انگیزتر 
 RS۵ و بهتر کرده اس��ت. بله قیمت کامپتیش��ن حدود ۱۶ هزار دلار نسبت به
اس��تاندارد افزایش یافته اما بهبودهایی که در هندلینگ تجربه کرده ارزش این 
مبلغ بیش��تر را دارند؛ بنابراین به‌طورکلی، آئودی به آنچه در RS۵ کامپتیش��ن 

در نظر داشت رسیده است: خودرویی عالی را بگیرید و آن را خاص‌تر کنید.

یادداشت

آشنایی با تیم 
بویایی آئودی زیرذره‌بین

Rouzegarekhodro@gmail.com www.rouzegarekhodro.ir

عطر و بوی پلاستیکی، احتمالاً سمی که در وسایل نقلیه تازه از خط مونتاژ باقی مانده، بیشتر از بوی خودروی 
جدید ساخته شده است. 

ام��ا آئودی با بکارگیری تیمی از دانش��مندان ش��دیدترین و طنزآمیزترین رویکرد بوی ماش��ین جدید را اتخاذ 
 کرده اس��ت. البته این طرز فکر آئودی کاملا قابل س��تایش است و میزان اهمیت به رضایتمندی مشتری را نشان 
می‌دهد. طبق گفته یک مطلع، مرکز کنترل کیفیت ش��رکت آئودی ظاهراً ش��یمیدان‌هایی را استخدام کرده است 
که ادعا می‌کنند از سال ۱۹۸۵ حس بویایی عملکردی دارند. این دانشمندان روی بوی فضای داخلی خودروهای 
آئودی کار می‌کنند و تمرکز زیادی روی مواد اولیه جدیدی که به کار می‌رود دارند زیرا آئودی بوی خوب را بخشی 
 اساس��ی از راحتی مش��تری می‌داند. در نوک این هرم سلسله مراتب رفاه مشتری است و درست بو نیز در همینجا

قرار دارد.
گفته می‌ش��ود که اگر مشتری احس��اس ناخوشایندی از بوی داخل کابین داشته باش��د دیگر هرچقدر راحتی 
کابین بالا باش��د آن حس خوب را دریافت نمی‌کند. او از اس��ترس ناش��ی از بوی بیش از حد تحریک شده است. 
بوها از مقیاس ۱ )بی بو( به ۶ )غیرقابل تحمل( طبقه‌بندی می‌ش��وند. شیش��ه ، س��رامیک و فلزات اغلب با توجه 
 ب��ه اینکه یک جزء اصلی وس��یله نقلیه هس��تند، و س��ایر مواد نیز بای��د در زیرگروه یکی از چهار م��ورد بالا قرار 

بگیرند. 

ای��ن تی��م همچنی��ن پ��س از بازرس��ی اولیه، 
و  ن��اوگان  از  تصادف��ی  ب��ه ط��ور  را  خودروه��ا 
نمایش��گاه‌ها بی��رون می‌کش��د تا مطمئن ش��ود 
ک��ه ب��وی جدی��د از آنج��ا ک��ه خ��ودرو کنترل 
 کیفی��ت کارخان��ه را ت��رک نکرده، خالی نش��ده
اس��ت.  این دانش��مندان بوی مواد اولیه را تست 
می‌کنند. قطعات��ی مانند فرمان در اجاق‌ها قبل از 
بو کردن گرم می‌ش��ود، یا اینک��ه لامپ‌ها را روی 

شیش��ه شیش��ه قرار می‌دهند. ای��ن کار برای این 
انجام می‌شود که قطعات خودرو در فصل تابستان 
 و هنگامی که هوا گرم اس��ت بوی مصاعدی داشته 
باش��ند. نام رس��می این تیم متأس��فانه تیم بینی 
نیس��ت. درعوض ، آنها در گروه وس��یع تری با نام 
تی��م بوی آئ��ودی قرار دارند. اما تی��م بوی آئودی 
، ب��ه ط��ور کلی ب��ه عنوان تی��م بینی ش��ناخته 
می‌ش��ود و بوی مداوم و خوشایند در خودروهای 

آئ��ودی تضمین می‌کند. در نتیج��ه هیچ فرصتی 
برای قطعات پلاس��تیکی که ب��وی نامطبوع تولید 
می‌کنند وج��ود ن��دارد. اگر بخواهیم به پروس��ه 
 کلی انجام کار اش��اره کنیم به ش��کل زیر خواهد
بود:  ابتدا بوی هوا در کل خودرو آزمایش می‌شود. 
س��پس قس��مت‌هایی که عمدتا مس��ئول این بو 
هستند جداگانه شناسایی می‌شوند. مرحله بعدی 
این اس��ت که بفهمیم کدام ماده‌ ها در آن قسمت 

مس��ئول بو اس��ت. پس از بهبود مواد‌ها، تأثیر این 
مرحله روی قس��مت مورد آزمایش قرار می گیرد. 
سرانجام بوی ماشین با قطعات بهبود یافته تحلیل 

می‌شود.
این فرایند کاملا معقول و البته تلاش تیم آئودی 
ستودنی اس��ت. اما باید اعتراف کنیم که تماشای 
 دانشمندان در حین انجام این عمل عجیب خنده‌دار

است.

نظارت بر بوی کابین

بازرسی تصادفی

م�واردی  جذاب‌تری�ن  از  یک�ی 
ک�ه در هن�گام خرید خ�ودرو با آن 
آن  ن�وی  ب�وی  می‌ش�وید   مواج�ه 

است.
ای�ن ب�و حت�ی ت�ا مدت‌ه�ا نی�ز 
داخ�ل خودرو احس�اس می‌ش�ود و 
 معم�ولا اکث�ر اف�راد آن را دوس�ت 

دارند.
 اما در برخ�ی خودروها اگر جنس 
مواد به کار رفت�ه داخل کابین خوب 
نباش�د ای�ن بوی خ�وب خ�ودروی 
تبدی�ل  ع�ذاب  ی�ک  ب�ه  جدی�د 
 می‌ش�ود و تا مدت‌ها با ش�ما خواهد

بود. 
ب�ه همین دلیل مجبور هس�تید به 
خوش�بوکننده‌ها متوس�ط شوید که 
معمولا ه�م حریف این ب�وی مزاحم 

نخواهند شد.
برس�د  نظ�ر  ب�ه  ش�وخی  ش�اید 
بخ�ش  در  اف�راد  ی�ک س�ری  ام�ا 
فعالی�ت  آئ�ودی  ش�رکت   بویای�ی 

می‌کنند. 
ب�ه نوعی ای�ن خودروس�از آلمانی 
س�عی دارد تا محصولاتش زمانی که 
به دس�ت مشتری می‌رس�د بهترین 
ب�و را بدهد پ�س برای ای�ن کار یک 
ک�رده اس�تحدام  را  اف�راد   س�ری 

است. 
با این وجود ش�اید بتوان گفت این 
شغل یکی از پوچ‌ترین مشاغل است 
اما احتم�الا آئودی حق�وق خوبی به 

این افراد می‌دهد.
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هفته‌نامه اجتماعی، اقتصادی خودروه�ای نوس�تالوژیک در ای�ران همیش�ه 
دارای جذابی�ت ب�وده و می‌توان گف�ت که همه ما 

دوست داریم که یکی از آنها را داشته باشیم. 
قطعا برایتان پیش آمده اس�ت که وقتی پش�ت 

چراغ قرمز ایس�تاده‌اید و یا حتی در خیابان تردد 
می‌کنی�د، ی�ک خ�ودرو نوس�تالوژیک را ببینید 
و م�دت زم�ان کوتاه�ی ب�ه آن خیره ش�وید.  در 
کش�ور ما خودروهای نوستالوژیک بسیاری وجود 

دارد ک�ه هرکدام دارای لقب‌های خاصی هس�تند 
و در واق�ع به یک اس�م معروف‌اند. به عنوام مثال 
خ�ودروی قدیم�ی بنز که بن�ز معم�اری معروف 
اس�ت و یا نسخه قدیمی فولکس که به قورباغه‌ای 

معروف شده است. برای همه ما سوار شدن در این 
خودروه�ا و رانندگی با آن‌ه�ا دارای جذابیت‌های 
بسیاری است.   در این گزارش به بررسی 
خودروهای نوستالوژیک در کشور پرداخته است. 

چهارچرخ‌های نوستالژیک 

 ۱۰ شرط 
خرید خودروهای وارداتی

در اطلاعیه وزارت صمت شروطی ۱۰ گانه برای متقاضیان خرید محصولات 
وارداتی برندهای جهانی خودروساز اعلام شده است.

امکان ثبت‌نام در سامانه یکپارچه تخصیص خودرو از امروز )۶ اسفند ۱۴۰۱( 
برای مش��تریان مهیا می‌شود. متقاضیان تا پنجشنبه ۱۱ اسفند امسال فرصت 
دارند در سامانه ثبت‌نام کنند. البته مدیران وزارت صمت تاکید کرده‌اند تقدم 
یا تاخر در زمان نام‌نویس��ی در سامانه یکپارچه فروش تاثیری برای متقاضیان 
نخواهد داش��ت. ش��رط اولی که صمتی‌ها ب��رای خرید خودروه��ای وارداتی 
مش��خص کرده‌اند، داشتن حساب وکالتی اس��ت و بلوکه کردن ۵۰۰ میلیون 
تومان در حس��اب یاد شده اس��ت. متقاضیان می‌توانند این حساب وکالتی را 
نزد یکی از ش��عب بانک‌های تجارت، ملت، صادرات، ملی و قرض‌الحسنه مهر 

ایران افتتاح کنند.
ش��روط دوم تا پنجم همانند طرح‌های فروش خودروس��ازان داخلی تنظیم 
ش��ده است. دارا بودن گواهینامه رانندگی، تحویل نگرفتن خودرو طی ۴۸ ماه 
گذشته از ش��رکت‌های خودروساز یا بورس کالا، نداشتن پلاک فعال انتظامی 
امکان صل��ح نیز کماکان برای متقاضیان خرید محص��ولات وارداتی برندهای 

جهانی خودروساز وجود ندارد.
در اطلاعی��ه وزارت صمت ب��رای به متقاضیان تاکید ش��ده تا زمان تحویل 
خودروهای وارداتی، ش��رط نداش��تن پلاک انتظامی فعال، بررس��ی می‌شود. 
همچنی��ن افرادی که به‌ص��ورت هم‌زمان در بورس کالا یا س��امانه‌های خرید 
ش��رکت‌های خودروس��از ثبت‌نام کرده‌اند در صورت دریاف��ت خودروی تولید 
داخل یا مونتاژی، تا قبل از عرضه خودروهای وارداتی باید از این طرح انصراف 
دهن��د. در صورت عدم انصراف، متقاضی با جریمه من��درج در قرارداد مواجه 

خواهد شد.
ششمین ش��رطی که مدیران صمت برای ثبت‌نام در سامانه یکپارچه خرید 
خودروه��ای واردات��ی در نظر گرفته‌اند، عدم انتقال س��ند خودروهای وارداتی 
به مدت یک س��ال بعد از خرید و تحویل گرفتن خودروها اس��ت. شرط هفتم 
هم می‌گوید مبلغ ۵۰۰ میلیون تومانی که در حس��اب وکالتی مس��دود شده 
است، باید تا زمان نهایی شدن خرید خودرو در حساب یاد شده موجود باشد. 
سیاستگذار خودرویی تاکید کرده که برداشت از حساب وکالتی به منزله ابطال 

ثبت‌نام برای دریافت محصولات وارداتی برندهای جهانی خودروساز است.
ش��رط هشتم در ارتباط با نحوی انصراف است. در این شرط آمده که امکان 
انص��راف از معامل��ه تا زمان انعقاد قرارداد نهایی با واردکننده خودرو از س��وی 
خریدار در س��امانه، بدون جریم��ه، وجود دارد. انص��راف از معامله در صورت 
انعقاد قرارداد نهایی، مش��مول پرداخت جریمه‌ای معادل ۵ درصد قیمت پایه 

به واردکننده می‌شود.
شرط نهم نیز نشان می‌دهد متقاضیانی که نام آنها در نوبت دریافت خودرو 
از لیس��ت محصولات وارداتی درج ش��ده، نمی‌توانند برای دریافت محصولات 

شرکت‌های خودروساز داخلی اقدام کنند.
ش��رط دهم و پایانی اعلام‌ش��ده نیز می‌گوید انتقال امتیاز و حقوق ناش��ی 
از خری��د خودرو، به اش��خاص )حت��ی به صورت وکالتی( و نی��ز فروش حواله 
خودرو به صورت وکالتی، ممنوع اس��ت. متقاضیان حقوقی نیز فراموش نکنند 
که همچنان نمی‌توانند در ای��ن طرح فروش که مربوط به محصولات وارداتی 

برندهای جهانی خودروساز است، ثبت‌نام کنند.
مدی��ران وزارت صنعت، معدن و تجارت به متقاضیان هش��دار داده‌اند که با 
افتتاح حس��اب وکالتی و ثبت‌نام اولیه در س��امانه یکپارچه هیچ تعهدی مبنی 
بر تخصیص خودرو ایجاد نخواهد شد. بعد از نهایی شدن ثبت‌نام، گردونه‌های 
قرعه‌کشی بار دیگر به حرکت در می‌آیند تا نوبت تخصیص افراد دارای شرایط 
مذکور طبق قرعه مشخص شود. با توجه به تعیین نوبت، متقاضیان می‌توانند 
در عرضه‌های آتی خودروی وارداتی، نس��بت به انتخاب نوع خودرو در سامانه 

اقدام کنند.
نکته قابل توجه این اس��ت که نه‌تنها متقاضیانی در دوران گذشته خودرو از 
ش��رکت‌های خودروساز داخلی تحویل گرفته‌اند، چه به صورت مستقیم و چه 
به صورت خرید از بورس کالا، نمی‌توانند برای خرید خودروهای وارداتی اقدام 
کنند. آن دس��ته از متقاضیانی که در فاصل��ه ثبت‌نام برای محصولات وارداتی 
تا دریافت نوبت و تحویل این خودروها نیز خودرویی از خودروسازان یا بورس 

کالا خریداری کنند، از مسیر خرید خودروهای وارداتی حذف خواهند شد.
در بازه زمانی یاد شده، فعال شدن پلاک انتظامی برای متقاضیان خودروهای 
وارداتی، از س��وی مدیران ارش��د صمت به منزله وداع ب��ا محصولات وارداتی 
برندهای جهانی خودروساز تلقی می‌شود. حال باید منتظر ماند و دید با توجه 
به شرایط سخت و پیچیده‌ای که صمت در نظر گرفته، چه تعداد متقاضی برای 

خرید خودروهای وارداتی نام‌نویسی می‌کنند.

خبر

گزارش
Rouzegarekhodro@gmail.com www.rouzegarekhodro.ir

فولکس قورباغه‌ای
فولکس قورباغه‌ای یکی دیگر از خودروهای نوستالوژیک در ایران است که طرفدارهای 
خاص خودش را دارد. بسیاری از جوانان علاقه دارند که به جای رانندگی با خودروهای 
لوکس، این خودروی محبوب و با نمک را داشته باشند. این کوچولوی دوست داشتنی 
آلمانی که از اواخر دهه ۳۰ میلادی روی خط تولید ش�رکت فولکس‌واگن قرار گرفت و 
بـه نوعی نخستین محصول س�واری این خودروساز محسوب می‌شود، با فروش بیش 
از ۲۱ میلیون دس�تگاه تا سال ۲۰۰۳ دومین نام پرفروش در صنعت خودروسازی، پس 
 از تویوت�ا کرولا بود. اما ن�ام این خودرو در زبان لاتین »بیتل« بـه معنای »سوس�ک« 

اسـت.
فولکس قورباغه‌ای قدیمی از پیش�رانه‌ ۱۲۰۰ سی‌سی با حداکثر ۳۰ اسب بخار قدرت 
و ۷۰ نیوتن‌متر گش�تاور بهره‌ می‌برد. س�رعت بیتل به معنای واقعی کلمه پایین بود و 

در سرعت بالای ۹۰ کیلومتر بر ساعت، سر و صدای زیادِ پیشرانه را باید تحمل کرد. 

بنز کپل
خ�ودروی نوس�تالوژیک بعدی معروف به بنز کپل اس�ت. در اواخر دهه ۱۳۶۰ نس�ل 
جدید آن روز‌های مرس�دس بنز ب�ا مدل ‌۲۳۰ای اتاق دبلیو ۱۲۴ وارد بازار کش�ورمان 
ش�د که با توجه بـه خطوط نرم‌تر بدنه در قیاس با نمونه‌های کلاسیک محصولات این 
خودروس�از، لق�ب »کپل« را برای آن در نظر گرفتند. البته تع�داد زیادی از افراد برای 

مرسدس بنز ‌۱۹۰ای »اتاق دبلیو ۲۰۱« هم همین لفظ را استفاده می‌کردند.
حجم موتور این خودرو ۲۲۹۹ سی سی و همچنین دارای دیفرانسیل عقب است. این 
خودرو ۴سیلندر دارد و تعداد سوپاپ‌های آن ۸ عدد است. بنز کپل قدرتی برابر با ۱۳۰ 

اسب بخار در ۵۱۰۰ دور در دقیقه دارد.

ب‌ام‌و نیوکاسل
ب‌‌ام‌و نیوکاس��ل جزو خودروهای نوس��تالوژیک اس��ت که همچن��ان طرفداران خود را دارد. ب��ا ورود به دهه 
۱۹۶۰ میلادی، ب‌ام‌و سیاس��ت‌های خودروسازی خود را به کلی دگرگون کرد. این خودروساز سری جدیدی از 
خودروهای سدان و کوپه نیمه لوکس را روانه بازار کرد که آغازگر هویت نوین این برند باواریایی برای دهه‌های 
بع��دی تا به امروز بود. خودروهای کلاس جدید )New Class/Neue Klasse( به طور کلی از زبان طراحی 
کام�اًل متف��اوت بهره می‌بردند که هدف آنها ایجاد بازار هدف و ارائ��ه تعریفی جدید از محصولات ب‌ام‌و بود که 
باعث ش��د این برند پرآوازه آلمانی از آن پس به تولید‌کننده خودروهای س��دان )و کوپه( اس��پرت مشهور شود. 
این کلاس بین س��ال‌های ۱۹۶۲ تا ۱۹۷۷ بر خط تولید قرار داش��ت تا اینکه در س��ال ۱۹۷۵ تا ۱۹۷۷ با تغییر 
در رویه تولیدات محصولات نوین ب‌ام‌و، با مدل E۲۱ س��ری ۳ به طورکامل جایگزین ش��د.  از مشخصات فنی 
این خودرو می‌توان به پیشرانه ۴سیلندر از نوع m۱۰ مشترک با ۲۰۰۲ ولی به حجم ۱۷۷۶سی‌سی و کاربراتور 
تک‌دهانه که توانایی تولید حداکثر قدرت ۹۷ اسب‌بخار و حداکثر گشتاور ۱۴۳ نیوتن‌متری را دارد اشاره کرد.

اگر به شهر اصفهان سفر کرده باشید، متوجه خواهید 
شد که ژیان یکی از خودروهای محبوب این استان در 
زمان گذشته بوده است و مردم این شهر علاقه بسیاری 
به این خودرو داش��تند. کم تر خانواده اصفهانی بود که 
یک خودرو ژیان در پارکینگ خود نداشته باشد. ژیان 
یکی از پر فروش‌ترین خودرو‌ها در ایران و مخصوصا در 

اصفهان بوده اسـت.
 ژی��ان را می‌توان از خاطره‌ انگیزترین ماش��ین‌های 
ب��ازار ایران دانس��ت. ای��ن هاچ‌بک س��وپر مینی که از 
اواخ��ر ده��ه ۱۳۴۰ روی خ��ط تولید س��یتروئن قرار 
گرفت، بـه نوعی فرزند س��یتروئن »CV۲« محسوب 
می‌ش��ود و تولید آن تا س��ال ۱۳۶۲ ادامه داش��ت. اما 
هرچند کوچولوی خاطره انگیز فرانس��وی »دیان« نام 
داش��ت، با قدم گذاش��تن آن روی خط تولید شرکت 

س��هامی س��یتروئن ایران، نام ایرانی »ژیان« برای این 
خودرو در نظر گرفته ش��د.  بد نیس��ت با مش��خصات 
فنی این خودرو محبوب آشنا شوید. حجم موتور ژیان 

۶۰۲سی‌س��ی هوا خنک و همچنین دارای ۲س��یلندر 
اس��ت. قدرت موتور ژیان معادل ۳۵ اس��ب بخار است. 
این خودرو می‌تواند به حداکثر سرعت ۱۱۸ کیلومتر بر 

س��اعت هم برسد. مصرف بنزین ژیان حدود ۵ لیتر در 
 ۱۰۰ کیلومتر و حدود ۳۰ لیتر سوخت را نیز قادر است 

حمل کند.

یک��ی از دیگ��ر خودروه��ای نوس��تالوژیک، یک م��دل از 
کارخانه بنز اس��ت که به بنز معماری معروف اس��ت. در دهه 
۴۰ و ۵۰ شمس��ی، تعداد زیادی از معم��اران و افرادی که به 
کار ساخت‌وس��از س��اختمان مش��غول بودند، سراغ مرسدس 
بنز »معم��اری« می‌رفتند. اما معماری، کدام اتاق مرس��دس 
بنز ب��ود؟ در زبان تخصصی این برند، ای��ن اتاق تحت عنوان 
دبلیو ۱۱۵/۱۱۴ ش��ناخته می‌ش��ود و در بازار کشورمان هم 
نس��خه ۲۳۰؛ ۲۳۰.۴ و در نهایت ۲۸۰ این ماشین را بیش از 
نس��خه‌های دیگر داش��تیم. حجم موتور بنز معماری،  ۲۲۹۹ 
سی سی است و دارای ۴ سیلندر و همچنین ۲ سوپاپ است. 
میزان مصرف بنزین در خارج از ش��هر ۸لیتر و در داخل شهر 
۱۲.۷ لیتر اس��ت. این خودرو تقریبا برابر با ۱۸۰ اس��ب‌بخار 

قدرت دارد. 

سیتروئن ژیان

بنز معماری

  مدل‌های قدیمی را بررسی می‌کند
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 ماجرای همکاری 
کرایسلر و لامبورگینی

کرایس��لر TC س��اخت مزرات��ی را معمولاً ی��ک خودروی ب��ه درد نخور 
گران‌قیمت می‌دانند که باعث ش��د شهرت این برند ایتالیایی لکه دارد شود؛ 

اما حتی اوضاع می‌توانست بدتر از این‌ها هم باشد.
باب لوتز مدیر اس��بق کرایس��لر که ب��رای رود اند تراک می‌نویس��د فاش 
ک��رد همین اتفاق می‌توانس��ت ب��رای لامبورگینی هم بیفت��د! آن‌گونه که 
لوتز می‌گوید، کرایس��لر در س��ال ۱۹۸۷ لامبورگینی را با مبلغ ۲۵ میلیون 
 دلار خری��د و ل��ی لاک��وکا اهمیتی ب��ه تاریخچه ی��ا می��راث لامبورگینی 

نمی‌داد.
لاکوکا می‌خواس��ت س��ریع به س��رمایه برس��د و از لوتز خواس��ته بود تا 
لامبورگینی را به تریم س��طح بالای کرایسلر تبدیل کند. لوتز و طرفدارانش 
در کرایسلر از این ایده‌ها وحشت‌زده شده و سریعاً تصمیم گرفتند تا به نوعی 
این پروژه را خراب کنند. البته آن‌ها با اطاعت بد از دس��تورات لاکوکا چنین 

کاری را انجام دادند.
لوتز به عنوان بخش��ی از تلاش‌های خود پیش��نهاد ک��رد تام گیل معاون 
رئی��س بخش طراحی کرایس��لر یک نس��خه‌ی ب��ه اصط�الح لامبورگینی 
ادیش��ن از K کار را بس��ازد. لوتز به گیل گفته بود این خ��ودرو را به حدی 
 دیوان��ه‌وار طراح��ی کند ک��ه حتی لاک��وکا هم به ب��د بودن ای��ده‌ی خود 

پی ببرد.
گی��ل کار را ش��روع ک��رد و نس��خه‌ای از لامبورگینی بر پایه‌ی کرایس��لر 
ایمپریال س��اخت. لوتز می‌گوید این خ��ودرو ارتفاع کمتر، رنگ بدنه‌ی قرمز 
روش��ن و رینگ‌های لامبورگینی را داش��ت. کابین نیز س��ریعاً سرهم‌بندی 
ش��ده و ظاهراً دارای چرم نرم و پشت‌س��ری‌های با لوگوی لامبورگینی بود. 
لوتز می‌گوید نتیجه‌ی نهایی همانند توهین به مقدس��ات بود اما خب آن را 

زیباترین خودروی K کار عمر خود می‌دانست.
البت��ه این خ��ودرو هرگز تولید نش��د ولی داس��تان خری��د لامبورگینی 
توس��ط کرایس��لر کاملًا هم سرراس��ت نبوده زیرا لوتز می‌گوید مهندس��ان 
ش��رکت وظیفه‌ی تبدیل پیشرانه‌ی ۱۰ س��یلندر ۸ لیتری تراک به نمونه‌ای 
س��بک‌وزن برای داج وایپر را داش��ته‌اند. اگر کرایس��لر می‌خواس��ت این کار 
را ب��ه تنهای��ی انجام دهد نه کارها به س��رعت پیش می‌رف��ت و نه هزینه‌ها 
 پایی��ن می‌آمد ام��ا خب با س��پردن کار به لامبورگین��ی همه‌چیز به خوبی 

پیش رفت.
البت��ه مالکیت کرایس��لر ب��ر لامبورگینی عمر کوتاهی داش��ت و این برند 
در س��ال ۱۹۹۴ فروخت��ه ش��د. نهایتاً ه��م لامبورگینی زیر چت��ر حمایتی 
فولکس‌واگ��ن ق��رار گرفت و الان هم در جایگاهی اس��ت ک��ه همگان از آن 

آگاهی دارید.

حراج ب‌ام‌و خاص
ش��اید یکی از جذاب‌ترین خودروهای بی‌ام‌و استیش��ن‌های آن باشند؛ اما 
 آی��ا پرداخت مبلغی بی��ش‌از ۳۵ هزار دلار برای آن کاری عقلانی به ش��مار

می‌رود؟
ب��ی‌ام‌و ۳۲۵i E۳۰ تورین��گ نقش آن استیش��نی را داش��ت که هوادران 
دوس��ت داش��تند باواریایی‌ها بر پایه نس��خه M۳ روانه ب��ازار کنند اما این 
اتفاق هیچ‌گاه رخ نداد؛ اما خوش��بختانه ۳۲۵i E۳۰ توانس��ت به‌خوبی جای 
خال��ی این خ��ودروی قدرتمند خانوادگ��ی را پر کند. ب��ه تازگی یک نمونه 
بس��یار زیبا، اس��پرت و س��الم از این خودرو که در میان سال‌های ۱۹۸۸ تا 
۱۹۹۳ تولی��د می‌ش��ده، در حراج��ی »cars & bids« به فروش رس��یده 
 اس��ت ک��ه از کیت بدن��ه M۳ و چندی��ن و چند تجهیز خاص دیگر س��ود 

می‌برد.
این خ��ودرو که ۱۷۵ هزار کیلومتر کارک��رد دارد، به یک موتور ۳ لیتری 
خطی ۶ س��یلندر مجهز ش��ده است که ۲۳۵ اس��ب بخار قدرت تولید شده 
توس��ط موتور را از طریق جعبه‌دنده ۵ س��رعتی خود به محور عقب منتقل 
می‌کند. گشتاور تولید شده این موتور نیز برابر ۳۰۰ نیوتن متر است که برای 

چنین خودرویی واقعا مناسب به نظر می‌رسد. 
این بی‌ام‌و خانوادگی برای به لطف بهره‌مندی از موتوری قوی، برای رسیدن 
به سرعت ۱۰۰ کیلومتر بر ساعت به ۸.۸ ثانیه زمان نیاز دارد و نهایتا به مرز 
سرعت ۲۱۴ کیلومتر بر ساعت می‌رسد. رنگ زیبا و خاص بدنه این خودرو »سرخ 
 هِنا« نام دارد که با چرم و دوخت سیاه برای کابین همراه شده و تناقضی زیبا 

را آفریده است.
پی��ش از آنکه این خ��ودرو وارد ایالات‌متحده ش��ود، توس��ط مالکش در 
لهستان نگهداری می‌شده و یک‌بار هم در تصادف نکرده است. این خودروی 
به‌خص��وص به‌جای موتور اصل��ی M۵۴ بی‌ام‌و از یک نمون��ه ۲.۵ لیتری ۶ 
س��یلندر خطی متعلق‌به بی‌ام‌و ۳۳۰i ZHP E۴۶ اس��تفاده می‌کند. لیست 
امکانات اضافه این خودرو که توس��ط مالک اعلام ش��ده شامل مواردی چون 
 MTS فنربندی ،E۳۶ رینگ‌های کلاس��یک ۱۷ اینچی، کیت سری ۳ نسل
تکنی��ک، ترمزه��ای جلو از بی‌ام‌و س��ری ۳ نس��ل E۴۶، کی��ت پهن بدنه، 

صندلی‌های جلو از M۳ نسل E۳۰ و پخش‌کننده CD اشاره کرد.
بس��یاری از قطع��ات مکانیکی این خ��ودرو بهبود یافته، تعویض ش��ده یا 
به‌روزرس��انی شده‌اند؛ بخش‌هایی مانند سیستم ورودی هوا موتور، فنربندی، 
جعبه‌دن��ده، رینگ‌ه��ا، ضربه‌گیر جل��و، ترمزها، صندلی‌ه��ای جلو، دوخت 
چرم صندلی‌های عقب، فرمان، نش��ان‌گرها، پوش��ش داش��بورد، سردنده و 

پخش‌کننده.
از مش��کلات ای��ن خودرو می‌ت��وان به پریدگ��ی رن��گ در بخش‌هایی از 
س��پرها، خط و خش روی رینگ، چروک‌ش��دن روک��ش صندلی‌های جلو، 
شکس��تگی داش��بورد، خرابی نمایش��گر س��اعت و کار نکردن سیستم قفل 
مرکزی، س��انروف و شیش��ه‌های عقب اش��اره ک��رد. این خ��ودرو نهایتا به 
قیم��ت ۳۷۷۵۰ دلار ب��ه فروش رس��ید. بس��یاری از مزایده‌کننده‌ها معتقد 
بودن��د که ب��ا وجود زیبایی و س�المت فن��ی، پرداخت مبلغ��ی بیش‌از ۲۰ 
هزار دلار برای آن معقول نیس��ت. نظر ش��ما درباره این خودرو چیس��ت؟! 
 آی��ا می‌توان خرید یک خودروی ۳۳ س��اله را تحت هیچ ش��رایطی عقلانی

دانست؟! 

اخبار

هفته‌نامه اجتماعی، اقتصادی

کرایسلر از جمله خودروسازان معروف و محبوب آمریکایی است که طرفداران زیادی هم دارد. 
این خودروس��از سابقه تولید محصولات خاص و عجیب و غریب زیادی را در کارنامه خود دارد. 
یکی از این خودروها مدل توربین است. شاید بتوان کرایسلر توربین را ناشناخته و عجیب‌ترین 
خودروی کرایسلر دانست که هنوز بسیاری حتی از تولید آن هم خبر ندارند. در ادامه این نوشتار 

قصد داریم به بررسی و معرفی این ساخته جذاب آمریکایی بپردازیم.

سرگذشت خودروی ویژه کرایسلر

دهه ۵۰ و ۶۰ را می‌توان از جمله دهه‌های طلایی صنعت خودروسازی آمریکا دانست. در این 
دوران آمریکا و اتحاد جماهیر شوروی سعی بر ساخت خودروهای پرقدرت و خاص داشتند. مدل 
توربین هم از جمله همین خودروها اس��ت ک��ه آمریکا آن را به نوعی برای خودنمایی و نمایش 
توانمندی‌ه��ای خود به تولید رس��اند. بزرگ‌ترین ویژگی این خ��ودرو بهره‌گیری از یک توربین 
گازی است. کرایسلر و فورد از جمله خودروسازانی هستند که همراه با جنرال موتورز روی تولید 
خودروهای مجهز به توربین گازی کار می‌کردند. اما در نهایت کرایسلر خودرویی با این قابلیت 
 Essex House را به تولید رس��اند. در س��ال ۱۹۶۳ کرایس��لر این خودرو را در هتلی به اسم
به نمایش در آورد. در آن زمان کرایس��لر اعلام کرد که پنجاه دس��تگاه از این خودرو را به تولید 

رسانده است که هیچ‌کدام از آن‌ها قابل فروش نیستند و تنها با هدف آزمایش تولید شده‌اند.

طراحی

در نگاه اول طراحی بخش جلوی کرایسلر توربین کاملا عادی و ساده است. حتی شاید بتوان 
گف��ت طراحی جلوی این خودرو تا حدودی زش��ت اس��ت اما وقتی از کنار ب��ه این خودرو نگاه 
می‌کنید مجذوب آن می‌شوید. در بخش عقب هم می‌توان گفت به نوعی کرایسلر همانند به کار 
بردن توربین در بخش فنی غوغایی به پا کرده اس��ت. نوع طراحی بخش عقب کرایس��لر توربین 
کاملا منحصر به فرد است و اگزوزها به صورت تکی در کنار هر یک از چراغ‌ها با ظاهری خاص 
و متفاوت قرار گرفته اس��ت. به طور کلی می‌توان گفت طراحی این خودرو هر عاشق خودرویی 

را می‌تواند مجذوب خود کند.

مشخصات فنی

این خودرو از یک پیش��رانه گازی با نام A-۸۳۱ به��ره می‌برد که توانایی تولید حداکثر توان 
۱۳۰ اس��ب بخار و حداکثر گش��تاور ۵۷۶ نیوتن.متر را دارد. این ت��وان از طریق یک گیربکس 
اتوماتیک ۳ س��رعته به محور عقب منتقل می‌ش��ود. استفاده از توربین گازی در این خودرو کار 
س��اده‌ای نبود اما به واس��طه همین قابلیت، قطعات کمتری در کرایس��لر توربین به کار رفت و 

همین عامل نیز نگهداری از این خودرو را ساده‌تر می‌کند. 
یکی از دیگر قابلیت‌های جذاب در این خودرو به واس��طه از توربین گازی امکان اس��تفاده از 
س��وخت‌های مختلف بود. راننده می‌توانست بنزین، نفت سفید، گازوئیل، سوخت جت JP-۴ و 
انواع مایعات قابل اش��تعال همچون نفت کوره یا حتی روغن بادام زمینی را به عنوان س��وخت 
اس��تفاده کند. حتی اگر از بوی خروجی اگزوز خوشتان نمی‌آمد می‌توانستید در توربین خودرو 
عطر بریزید تا دود اگزوز هم خوش��بو شود. اما استفاده از این سوخت‌های مختلف باعث می‌شد 

که توربین در درازمدت از کار بیفتد و کرایسلر نتوانست این چالش را برطرف کند. 

طراحی داخلی

همانند طراحی خارجی، کرایسلر برای طراحی داخلی هم سنگ تمام گذاشته است. با نگاه به 
داخل این خودرو متعجب می‌ش��وید که چطور چنین خودرویی در سال ۱۹۶۳ به تولید رسیده 

است. در طراحی داخلی هم از المان‌هایی همانند توربین استفاده شده است. 
پشت آمپر هم به صورت ۳ تایی ساخته شده است. یکی از نکات جالب استفاده از یک ساعت 
عقربه‌ای دقیقا در وس��ط صفحه به کار رفته برای نمایش دور موتور اس��ت که به نوعی لوکس و 
خاص بودن خودرو را نشان می‌دهد. در طراحی داخلی این خودرو همانند رنگ به کار رفته در 
بدنه از تودوزی کرم قهوه‌ای اس��تفاده ش��ده است. صندلی‌ها هم مشخص است که به شدت نرم 

و راحت هستند.

سخن پایانی
قطعا داش��تن خودرویی مثل کرایس��لر توربین برای هر فردی یک آرزو اس��ت. آن هم چنین 
خودرویی که با هر نوع سوختی کار می‌کند و از طراحی داخلی و خارجی خاص و جذابی بهره 
می‌برد. تمامی پنجاه مدل کرایس��لر توربین کار که در فاصله س��ال‌های ۱۹۶۳ تا ۱۹۶۴ ساخته 
شدند، پس از گذشت سه سال و پایان پروژه این شرکت به افراد مختلف اهدا شدند و برخی از 
آن‌ها اکنون در کلکسیون‌های شخصی قرار دارند. افرادی که چنین خودرویی را در اختیار دارند 

به نوعی صاحب یک جواهر خاص هستند که قیمتی هم نمی‌توان روی آن گذاشت. 

کلاسیک
Rouzegarekhodro@gmail.com www.rouzegarekhodro.ir

 کرایسلر توربین را بررسی می‌کند؛

اعجوبه همه‌چیز خوار
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امیرمحم�د دروی�ش: یکی از تفریح‌های هیجان‌انگیزی که مدت‌هاس��ت جای خود را در میان اقش��اری خاص باز کرده، ورزش و 
تفریح کارتینگ اس��ت. رانندگی با س��رعت‌بالا، یکی از بهترین و هیجان‌انگیزترین کارهایی اس��ت که هرکسی دوست دارد حداقل 

برای یک‌بار هم که ش��ده آن را تجربه کند. این علاقه و هیجان س��ن خاصی ندارد و هرکس علاقه دارد تا پای خود را بر روی 
گاز گذاش��ته و با س��رعت فراوان مس��یری را طی کند. در بسیاری از شهرها، مکان‌هایی مشخص‌شده است که تعدادی از 

ماشین‌های مسابقه‌ای به همراه یک پیست مخصوص وجود دارد که برای خالی کردن هیجان به‌خصوص برای کسانی 
که طرفدار سرعت‌بالا با ماشین هستند مناسب است. چنین تفریح و ورزشی هزینه‌ای بالا دارد و برای نیم ساعت 

اس��تفاده از خودروهای مجموعه‌های کارتینگ باید هزینه‌های بس��یاری را متحمل شد. هزینه‌های بالای 
این تفریح پرهیجان، سبب شده است تا کم‌تر کسی به سمت‌وسوی کارتینگ برود و یا در گزینه‌های 

ذهنی‌اش برای تفریح آخر هفته باش��د. فعالیت‌ها و ورزش‌های هیجانی از گزینه‌های پرطرفدار 
در میان تفریحات هستند که همه گروه‌های سنی را به خود جذب می‌کنند. کارتینگ، یکی 

از همین فعالیت‌ها است که عاشقان سرعت و هیجان را به‌سوی خود می‌کشاند. کسانی 
که دوست دارند فنون رانندگی را با آدرنالین درآمیزند و سرعت را به اوج برسانند.

 پراید 
نیم میلیاردی می‌شود؟

در آخری��ن م��اه س��ال ۱۴۰۱ نوس��انات قیمت��ی در ب��ازار خ��ودرو 
ادام��ه دارد، ب��ه ط��وری ک��ه قیمت برخ��ی خودرو‌ه��ای تولی��د داخل 
 ۱۰ ت��ا ۶۰ میلی��ون تومان��ی تنه��ا در طی هفت��ه اخیر افزایش داش��ته 

است.
رقابت افزایش قیمت بین ارز و خودرو، نگرانی‌های زیادی را به وجود آورده 
است هر چند نوسان نرخ دلار بر تمام بازار‌ها و کالا‌های مصرفی ضروری و 
غیرضروری تأثیر تورمی داشته، اما در آخرین ماه سال وضعیت قیمت خودرو 
را ب��ه گونه‌ای تغییر داده که ارزان‌تری��ن خودرو با رقم بالای ۳۰۰میلیون 
تومان رس��یده و با توجه به سیاس��ت ضد حمایت از مصرف کننده دولت 
 سیزدهم، احتمال افزایش این محصول به ۵۰۰ میلیون تومان خیلی زیاد

است! 
ش��رایط ب��ازار خودرو در یکس��ال اخیر دلی��ل اصرار نماین��دگان برای 
برکناری فاطمی‌ امین بود، اما با رایزنی‌ها از س��وی بدنه دولت در مجلس 

این ماجرا ناتمام ماند. 
وزی��ر کارت زردی دول��ت س��یزدهم ب��ا وعده‌های��ی چ��ون، ح��ذف 
قرعه‌کشی ش��رکت‌های خودروس��از، آزادس��ازی واردات، واگذاری سهام 
دولتی خودروس��ازان، کاهش قیمت، بهبود کیفی��ت، افزایش تیراژ تولید 
خ��ودرو و قطعه ب��رای احیای صنعت خودروس��ازی همچنان بر مس��ند 
وزارت خ��ود باقی مانده اس��ت و تنه��ا هرازگاهی یک نماین��ده اعتراضی 
 از پش��ت تریب��ون مجل��س ب��ه راه می‌ان��دازد تا کم��ی دل م��ردم آرام 

گیرد! 
عوامل تأثیرگذار بر ایجاد تورم در بازار خودرو��

اما این مدل سیاس��ت‌گذاری و اجرای هدفمند برنام��ه تورم زا در بازار 
خودرو شایسته مردم نیست.

ش��اید در ظاهر عده‌ای در این بازار اقدام به سرمایه‌گذاری کرده‌اند، اما 
دومینوی این تورم به سایر بازار‌های مصرفی مردم رسیده تا جایی که پس 
 از ارز و سکه، معیار تعیین سایر محصولات، قیمت جدید خودرو در بازار شده 

است.
اس��د کرمی، نایب‌رئیس اتحادیه نمایش��گاه داران خ��ودرو تهران گفت: 
دولت مجری خوبی برای گرانی خودرو در بازار اس��ت چراکه قدرت کافی 
ب��رای افزایش تولید خ��ودرو را ندارد و با عرضه قط��ره چکانی خودرو به 
ب��ازار و اس��تفاده از تم��ام ظرفیت‌های اجرایی خود، ای��ن محصول را نزد 
م��ردم به کالای س��رمایه‌ای تبدی��ل کرده تا مردم ب��رای حفظ و افزایش 
س��رمایه‌های خ��ود در نب��ود اطمینان به بازار س��رمایه و ارز و س��که به 
 ای��ن بازار هجوم بیاورن��د و نقدینگی‌های خود را در ب��ازار خودرو خرج و 

سرمایه‌گذاری کنند! 
وی ادام��ه داد: از ابت��دای س��ال‌جاری ت��ا ام��روز ب��ر تأثی��ر منف��ی 
نوس��ان ن��رخ ارز ب��ر قیمت خ��ودرو در ب��ازار و کاهش ق��درت خرید از 
 س��وی فع��الان و کارشناس��ان ای��ن محصول هش��دار‌های زی��ادی داده 

شده است.
کرم��ی گفت: سیاس��ت‌های دولت در راس��تای تنظی��م عرضه و قیمت 
خودرو هیچ اثر مناس��بی در وضعیت بازار این محصولات نداش��ته و حتی 

اثر معکوس بر جای گذاشته است.
سیاس��ت‌های  از  یک��ی  ب��ورس  در  خ��ودرو  خری��د  داد:  ادام��ه  وی 
تحمیل��ی دول��ت به خری��داران واقع��ی بود که متأس��فانه باعث تش��نج 
بیش��تر قیمت‌ه��ا در ب��ازار ش��د تا ح��دی که خ��ودروی پ��ژو ۲۰۷، را 
 ب��ا افزای��ش بی��ش از ۴۰۰ میلی��ون تومان به م��رز یک میلی��ارد تومان 

رساند! 
سیاست شکست خورده دولت ��

نایب رئیس اتحادیه نمایش��گاه داران خودرو تهران گفت: سیاس��ت‌های 
شکس��ت خورده دولت در راس��تای قیمت گ��ذاری و عرضه خودرو آنقدر 
تبعات داش��ته که پ��س از ارز که ب��ه عنوان مرجع اصل��ی تعیین قیمت 
خودرو محس��وب می‌ش��ود، س��لیقه فروش��ندگان در قیمت گ��ذاری نیز 
 تأثی��ر زی��ادی بر نوس��ان ن��رخ محص��ولات داخل��ی و واردات��ی در بازار 

گذاشته است.
به گفته کرمی، سیاس��ت های خودرویی اش��تباه دولت در بازار خودرو 

پرُ قدرت است. 
هن��وز دولت تکلی��ف خود را در نح��وه عرضه و قیمت گ��ذاری خودرو 
نمی‌داند و بازار را به گونه‌ای در اختیار قیمت ارز گذاش��ته که با هر تغییر 
یک ه��زار تومانی نرخ دلار، چند میلیون تومان ب��ه قیمت خودرو افزوده 

می‌شود.
ای��ن فع��ال صنف��ی ب��ا تأکی��د ب��ر اینک��ه دول��ت ب��ا این تص��ور که 
 م��ردم پ��ول دارن��د و کش��ش خری��د خ��ودرو بی��ش از ای��ن قیمت‌ها

اس��ت، گفت: احتم��ال افزای��ش قیمت‌ها بی��ش از رقم‌های فعل��ی بازار 
بس��یار زی��اد اس��ت ت��ا جایی ک��ه قیمت پرای��د ب��ه عن��وان ارزان‌ترین 
نزدی��ک توم��ان  میلی��ون   ۵۰۰ ب��ه  رس��یدن  ت��ا  ب��ازار   خ��ودروی 

است.
سبک جدید دلال بازی در بازار خودرو��

نای��ب رئی��س اتحادی��ه نمایش��گاه داران خ��ودرو تهران گف��ت: امروز 
 دیگ��ر دلال ب��ازی در ب��ازار مخت��ص ی��ک گ��روه خ��اص نیس��ت؛ نگاه
 م��ردم به خرید خودرو صرفاً س��رمایه‌ای اس��ت و برای حفظ و توس��عه 

سرمایه‌های خود اقدام به خرید خودرو می‌کنند.
وی ادام��ه داد: خری��د و ف��روش خ��ودرو به عن��وان کوتاه‌تری��ن و پرُ 
سود‌ترین مسیر افزایش سرمایه در بین مردم جا افتاده و همین دلیلی بر 
 صف‌کش��ی مردم در زمان ثبت نام برای پیش خرید و قرعه‌کش��ی خودرو 

شده است.
کرم��ی تأکی��د کرد: خ��ودرو هرچن��د کالای اساس��ی نیس��ت، اما به 
س��بب بالا بودن حساس��یت اجتماعی نس��بت ب��ه آن و س��ودآور بودن 
آن ب��رای بخ��ش اقتص��ادی، دول��ت راض��ی ب��ه آزادس��ازی قیم��ت در 
 ای��ن ح��وزه نیس��ت و حت��ی در کاه��ش قیمت ه��م احتیاط ب��ه خرج 

می‌دهد.

خبر

هفته‌نامه اجتماعی، اقتصادی
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آنچ��ه امروز به‌عنوان کارتینگ می‌شناس��یم حاصل 
آمریکای��ی   )Art Ingels( اینگل��ز  آرت  زحم��ات 
 اس��ت ک��ه او را ب��ا عن��وان پ��در کارتین��گ جه��ان 

می‌شناسند. 
یک راننده کهنه‌کار که س��ازنده ماشین‌های مسابقه 
در ش��رکت کورتیس کرفت )Kurtis Kraft( بود. او 
نخس��تین کارت را در س��ال ۱۹۵۶ )مرداد ۱۳۳۵( در 

جنوب کالیفرنیا ساخت. 
البته نه کارت‌های امروزی؛ یک ماش��ین کوچک که 

شاسی‌اش از لوله بود و یک موتور ماشین چمن‌زنی هم 
نقش موتور را برای آن داشت.

یک س��ال بعد، تولید این ماش��ین کوچک به حدود 
۵۰۰ عدد در ماه رسید و زمینه برای برگزاری نخستین 
مس��ابقه رس��می کارتینگ در امریکا مهیا ش��د. سال 
۱۹۵۹ با برگزاری نخس��تین مسابقه کارتینگ در شهر 
ناسائوی کش��ور باهاما در امریکای مرکزی همراه بود؛ 
مس��ابقه‌ای که جیک یامان آمریکایی عنوان قهرمانی 

آن را به‌دست آورد.

ب��ه س��رعت این وس��یله کوچ��ک در می��ان مردم 
محبوبی��ت پی��دا ک��رد و س��ر از کش��ورهای دیگ��ر 
 درآورد ت��ا آنج��ا که ب��ه فعالیت��ی محب��وب در اروپا 

تبدیل شد.
ماش��ین‌های  رس��می  تولیدکنن��ده  نخس��تین 
 Go Kart کارتین��گ یک ش��رکت آمریکایی به ن��ام
Manufacturing Co در سال ۱۹۵۸ بود. شرکت 
مککولاش )McCulloch( هم نخس��تین ش��رکتی 
بود که در س��ال ۱۹۵۹ دس��ت به تولی��د موتور برای 

این ماش��ین‌ها زد. این ش��رکت برای ساخت نخستین 
موتورش، از ویژگی‌های موتور اره‌برقی الگوبرداری کرد. 
در دهه ۱۹۶۰ الگوبرداری از موتورهای موتورس��یکلت 
ب��رای تولی��د موت��ور کارت رواج یاف��ت و پ��س‌ازآن 
تولیدکنندگان، به‌خصوص در ایتالیا، شروع به ساخت 
موتورهای حرفه‌ای برای این ماش��ین‌ها کردند. از سال 
۱۹۶۴ رقابت‌های کارتین��گ قهرمانی جهان به‌صورت 
رس��می شکل گرفت و در نخستین دوره سالا گایدوی 

ایتالیایی در شهر رم به‌عنوان قهرمانی دست‌یافت.

تاریخچه کارتینگ

 تفریح میلیونی
 ماشین‌ ‌دوستان  

 مس��ابقه کارتین��گ نوعی ورزش موتوری به‌حس��اب می‌آید که با 
خودروهای چرخ‌باز بانام کارت انجام می‌شود؛ خودروهای ۱۲۵ سی‌سی 

و ۴ چرخ کوچکی که چرخ‌هایش��ان بیرون از بدنه و بیرون از گلگیرها قرار 
دارد. این ماشین‌ها تنها در مسیرهای کارت سواری قابل‌استفاده هستند و فقط 

جنبه تفریحی و ورزشی دارند. کارتینگ به‌عنوان رشته »مادر« اتومبیلرانی شناخته 
می‌شود و نقش مهمی در آموزش شرکت‌کنندگان در مسابقات اتومبیلرانی دارد.البته 

که حتماً نباید شوماخر باشید تا بتوانید هیجان ماشین‌سواری را تجربه کنید. کارتینگ‌ها 
حتی برای کس��انی که گواهینامه هم ندارند مجاز اس��ت و همه افراد اعم از خانم‌ها و آقایان 

می‌توانند از سوارش��دن بر آن لذت ببرند. باید بدانید که کارت‌ها در اصطلاح ۲ نوع دارند: کارت 
)رنتال( برای مبتدیان و کارت )ریس( برای حرفه‌ای‌ها. ماش��ین‌های رنتال، فرصت تجربه س��رعت را 

به مردم عادی می‌دهند و تنها برای اس��تفاده از آن‌ها یک آموزش ۵ دقیقه‌ای نیاز اس��ت. رنتال‌ها بیش 
از ۷۰ کیلومتر در س��اعت س��رعت ندارند. ماشین‌های ریس اما برای مسابقه‌دهندگان و حرفه‌ای‌ها هستند و 

سرعتشان به ۱۸۰ کیلومتر در ساعت هم می‌رسد. در همه جای دنیا می‌توانید از سن ۶ یا ۷ سال سوار ماشین‌های 
کارتینگ شوید؛ چراکه این ماشین‌ها در سایزهای مختلف برای رده‌های سنی ۶ سال به بالا تولید می‌شوند. اگر هم 

بخواهید، می‌توانید به‌صورت حرفه‌ای این فعالیت را دنبال کنید و به یکی از رانندگان حرفه‌ای کارتینگ تبدیل شوید.

استفاده‌کنندگان از این ورزش و تفریح هیجان‌انگیز اگر بخواهند تنها برای مدت ۶دقیقه 
هیج��ان را با ماش��ین‌های کارتینگ تجربه کنند باید مبل��غ ۱۲۰هزار تومان پرداخت 
کنند. یعنی برای اس��تفاده به مدت یک ساعت و معادل ۶۰ دقیقه باید مبلغ یک 
میلیون و ۲۰۰هزار تومان پرداخت شود. برای همین کمتر کسی پیدا می‌شود 
ک��ه ای��ن تفریح را در اولویت خ��ود قرار دهد.  ای��ن ورزش هیجان‌انگیز 
و البته گران‌قیمت، نیاز به یک س��ری اقدام��ات و تجهیزات و لوازم 
دارد. لوازم��ی از قبی��ل: لب��اس مخصوص یکس��ره، کلاه ایمنی 
ش��خصی، ری��س کارت )برای س��طح حرف��ه‌ای( پارکینگ 
کارت )قابل اجاره در مکان پیست( تعمیرکار مخصوص 
)در پیس��ت‌ها خدمات‌رس��انی می‌کنند( ش��رکت 
در دوره‌ه��ای آموزش��ی مبت��دی و حرفه‌ای، 
 پشت‌س��ر گذاش��تن آزمون‌ه��ا و دریافت 
گواهینامه کارتینگ.

�هزینه بالا
 برای استفاده از کارتینگ
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اخبار

 حواستان به تعویض 
این قطعه باشد

کنیستر یکی از قطعاتی است که مرتبط با بخارات بنزین است و پس از مدتی 
خاصیت خود را از دست می‌دهد و باید تعویض شود.

اج��زای مختلفی در ارتباط با س��وخت خودرو در ب��اک فعالیت خود را انجام 
می‌دهند و باید به هر کدام از آن‌ها توجه لازم را داشت. یکی از قطعاتی که در 
این زمینه به فعالیت می‌پردازد کنیس��تر اس��ت که بخارات بنزین را در هنگام 
خاموش بودن خودرو جذب خود می‌کند. مخزن کنیس��تر پر از دانه‌های کربن 
فعال اس��ت و معمولاً زیر گلگیر در س��مت ش��اگرد تعبیه می‌شود. این مخزن 
دارای دو شلنگ است که یکی از آن‌ها به سمت باک و دیگری به سمت ورودی 
هوای موتور می‌رود. هنگامی که پیش��رانه خودرو روشن است، بخارات بنزین به 
داخل پیشرانه کشیده و سوخته می‌شود اما هنگامی که پیشرانه خاموش است، 
این بخارات جذب کنیس��تر می‌شود و از ورود به هوا جلوگیری می‌کند. به طور 
کلی می‌توان گفت یکی از وظایف مهم کنیستر جلوگیری از آلودگی هوا است.

نشانه‌های خرابی��
خراب بودن کنیس��تر یک سری نشانه دارد که باید به آن‌ها توجه کرد ضمن 
این که خرابی آن باعث می‌شود آلودگی‌های بنزین به هوا منتقل شود. از جمله 
نش��انه‌های خرابی کنیس��تر می‌توان به روشن ش��دن چراغ چک، بوی بنزین و 
صدای تق‌تق اشاره کرد. زمانی که چراغ چک خودرو روشن شود باید به وسیله 
دس��تگاه دیاگ خطاهای موجود را مش��خص کرد و در نهایت امکان مش��اهده 
خطای مرتبط با کنیس��تر وج��ود دارد. یکی از مهم‌تری��ن عواملی که می‌تواند 
نشان‌دهنده خراب بودن کنیس��تر باشد به مشام رسیدن بوی بنزین است. اگر 
بوی بنزین به صورت دائم احس��اس شود باید ش��لنگ‌ها را بررسی کرد اما اگر 
این بو برخی از اوقات به مش��ام می‌رسد احتمال خرابی کنیستر وجود دارد. در 
نهای��ت یکی دیگر از عوامل این اس��ت که اگر خرابی کنیس��تر به علت پارگی 
شلنگ یا شکستگی مخزن کنیستر باشد، گاهی از اوقات صدای تق تق شنیده 

خواهد شد.
نحوه تست و زمان تعویض��

برای این که کنیستر را تست کنید کافی است شلنگ اتصال باک به کنیستر 
را جدا کنید. زمانی که پیش��رانه روشن است می‌توانید مکش هوا از سر شلنگ 
را بررس��ی کنید و اگر مکش به اندازه کافی بود یعنی کنیس��تر س��الم است اما 
اگر مکشی رخ نداد نشانه‌ها حاکی از خرابی کنیستر است. علاوه بر مورد گفته 
شده باید مکش هوا از مجرای هوای آزاد نیز کنترل شود. قابلیت جذب بخارات 
توس��ط زغال‌های کنیس��تر زمان مح��دودی دارد و اگر به موق��ع این قطعه را 
تعویض نکنید قابلیت جذب بخارات در آن از بین می‌رود. معمولاً عمر کنیستر 

حدود ۳۰ هزار کیلومتر یا ۲۴ ماه اعلام می‌شود.

 نشانه‌های خرابی 
در بوستر ترمز

سیس��تم ترمز خودرو از اجزای مختلفی تشکیل می‌شود و با توجه به این که 
این سیستم با ایمنی سرنشینان در ارتباط است باید به آن توجه ویژه‌ای داشت. 
بوستر یکی از اجزای سیستم ترمز است و بروز مشکل در آن می‌تواند خطرناک 
باشد. سیستم ترمز خودرو از جمله بخش‌هایی است که باید به صورت دوره‌ای 
و منظم بازدید شود چرا که هرگونه مشکل در آن می‌تواند با جان سرنشینان در 
ارتباط باشد. قطعات مختلفی در سیستم ترمز به فعالیت می‌پردازند که بوستر 
یکی از این قطعات اس��ت. بروز مش��کل در هر یک از قطعات نشانه‌هایی دارد و 

باید به آن‌ها دقت کرد.
بوستر چیست و چه وظیفه‌ای دارد؟��

بوس��تر ترمز نقش نیروی کمکی در سیستم ترمز را ایفا می‌کند و اگر تجربه 
خرابی بوس��تر ترمز را داش��ته باشید متوجه خواهید ش��د که این قطعه تا حد 
زیادی فش��ار روی پدال ترمز ب��رای متوقف کردن خ��ودرو را کاهش می‌دهد. 
به صورت کلی می‌توان گفت مش��کلاتی که در ارتباط با بوس��تر ترمز هس��تند 
به درس��تی تشخیص داده نمی‌ش��ود و به همین دلیل مشکلات مختلفی ایجاد 
خواهد ش��د. وظیفه بوس��تر و نحوه کارکرد آن از گذشته تا کنون تغییر خاصی 
نکرده است و این قطعه به گونه‌ای عمل می‌کند که فشار پای راننده روی پدال 

ترمز چندین برابر شود.
انواع بوستر��

بوس��ترها دارای انواع مختلفی هس��تند که از جمله آن‌ها می‌توان به بوس��تر 
مس��تقیم و غیر مستقیم اشاره کرد. در بوستر مس��تقیم فشار پای راننده ابتدا 
به بوس��تر و سپس به پمپ ترمز انتقال پیدا می‌کند اما در بوستر غیر مستقیم 
برعکس اس��ت. در بوستر غیر مستقیم فش��ار پای راننده ابتدا به پمپ و سپس 
توسط روغن به بوس��تر انتقال پیدا می‌کند. شرکت‌های سازنده خودرو هر یک 
با توجه به تش��خیص خود یکی از این نوع بوس��ترها را بر روی محصولات خود 

قرار می‌دهند.
علائم خرابی��

در مورد خرابی بوس��تر همانند هر قطعه دیگری از خودرو یک سری علائم و 
نشانه وجود دارد که در صورت مشاهده آن‌ها باید به سرعت نسبت به تعمیر یا 

تعویض بوستر اقدام کنید.
از جمله علائم خرابی بوس��تر می‌توان به کاهش نی��روی کمکی ترمز، ایجاد 
س��ر و صدا و بازگشت ضعیف پدال ترمز به حالت اولیه اشاره کرد. لازم به ذکر 
است در بس��یاری از موارد بوستر سالم اشتباهاً به عنوان بوستر خراب شناخته 
و تعویض می‌شود. قبل از تعویض بوستر ترمز باید همیشه منبع تولید خلاء در 

بوستر را آزمایش کنید.

ای�ن روزها دسترس�ی ب�ه بنزین س�وپر برای هم�ه به‌راحتی 
امکان‌پذی�ر نیس�ت درنتیج�ه بس�یاری از افراد به س�مت 

مص�رف مکمل‌های س�وخت می‌روند. ب�ازار مکمل‌های 
سوخت بسیار داغ ش�ده است اما سؤالات مختلفی 

در مورد ای�ن مکمل‌ها وجود دارد ک�ه آیا واقعاً 
مفید هس�تند و برای خ�ودرو ضرر ندارد یا 

خیر؟ در این گزارش می‌خواهیم پاس�خ 
ای�ن س�ؤالات را بدهی�م. معم�ولا 

هنگامی‌ک�ه ب�ه پمپ‌بنزین‌ه�ا 
مراجعه می‌کنید، متصدیان 

به‌خص�وص  جایگاه‌ه�ا 
ش�ما  خ�ودرو  اگ�ر 
باش�د،  لوک�س 
مکم�ل  از  اس�تفاده 

ش�ما  ب�ه  را  س�وخت 
پیشنهاد می‌کنند. براساس 

ادع�ای س�ازندگان، ای�ن نوع 
مکمل‌های سوخت می‌توانند باعث 

تمیز ش�دن مج�اری سوخت‌رس�انی و 
کمک به عملکرد روان‌تر پیش�رانه ش�وند. 

یک�ی دیگر از م�واردی که س�ازندگان این نوع 
مکمل‌ها بر آن تاکید دارن�د جلوگیری از یخ‌زدگی 

س�وخت و کاهش میزان آلاینده‌ها است. تاکنون اثبات 
خاص�ی در ای�ن زمین�ه ص�ورت نگرفته اس�ت و همچنان 

مش�تریان در م�ورد خری�د ای�ن نوع مکمل‌ه�ا تردی�د دارند.

Rouzegarekhodro@gmail.com www.rouzegarekhodro.ir

خودرو از قطعات مختلفی تشکیل می‌شود و باید 
بازدید منظمی از هریک از قطعات داش��ت و علائم 
خرابی آن‌ها را دانس��ت. سنسور دریچه گاز ازجمله 
قطعاتی اس��ت که باید توجه ویژه‌ای به آن داشت و 

به‌صورت دوره‌ای آن را تمیز کرد.
سنس��ور دریچه گاز ازجمله قطعاتی است که در 
خودروهای مختلف انژکتوری وجود دارد. زمانی که 
بحث در مورد سنس��ور دریچه گاز می‌ش��ود منظور 
سنس��وری اس��ت که بر روی دریچه گاز قرار دارد و 
کامپیوتر ی��ا ‌ECU را از موقعیت دریچه گاز مطلع 
می‌س��ازد. این قطعه معمولاً پش��ت دریچ��ه گاز و 

نزدیک به اس��تپر قرار دارد ام��ا در برخی خودروها 
در بخش جلویی پیش��رانه است. سنسور دریچه گاز 
در زبان انگلیس��ی TPS خوانده می‌شود که مخفف 
Throtle Position Sensor اس��ت. لازم به ذکر 
است که تنظیم اولیه سنسور دریچه گاز باید تا حد 
امکان به مش��خصات کارخانه نزدیک باش��د که این 

تنظیم نیز توسط اهم‌متر دیجیتال انجام می‌شود.
به‌طورکل��ی سنس��ور دریچه گاز اغل��ب خودروها 
به‌ندرت دچار خرابی می‌شود اما عوامل مختلفی در 
خراب��ی آن تأثیر خواهد داش��ت. ازجمله این عوامل 
می‌ت��وان به شست‌وش��وی موتور اش��اره کرد ضمن 

این‌که ایراد در سیم‌کش��ی ی��ا کامپیوتر خودرو نیز 
می‌تواند منجر به خرابی سنس��ور دریچه گاز ش��ود. 
زمانی که سنسور دریچه گاز خراب می‌شود علائمی 
را از خود بروز می‌دهد ک��ه از این موارد می‌توان به 
بدکار کردن و گاز نخوردن پیش��رانه، بالا ماندن دور 
موتور،‌ تأخیر در گاز خوردن، خاموش شدن پیشرانه 

با گاز دادن، گاز هرز و کپ کردن اشاره کرد.
چکاپ��

درصورتی‌ک��ه علائ��م بالا را مش��اهده کردید باید 
نسبت به تست سنسور دریچه گاز اقدام کنید. تست 
کردن این قطعه توس��ط دس��تگاه دیاگ امکان‌پذیر 

اس��ت. بدین‌صورت که موقعیت دریچه گاز توس��ط 
سنسور به دستگاه ارسال می‌شود. زمانی که پیشرانه 
در دور ای��ده‌آل ی��ا آرام قرار دارد بای��د موقعیت در 
حالت صفر یا چند درجه بالاتر باشد. معمولاً خرابی 
سنسور دریچه گاز بین ۰ تا ۲۰ درجه رخ می‌دهد و 
باید خرابی و ارسال سیگنال در این محدوده را با گاز 
دادن و توجه به قطع و وصل شدن سیگنال تشخیص 
داد. درصورتی‌ک��ه دس��تگاه دیاگ ام��کان نمایش 
ش��رایط سنسور را نداشته باش��د می‌توانید از طریق 
 ولت‌متر به کانکتور سنس��ور آن را موردبررسی قرار

دهید.

علائم خرابی سنسور دریچه گاز

 با همه این اوصاف علی‌رغم این‌که عرضه بنزین سوپر 
در کشور با مش��کل مواجه شده اس��ت، به نظر می‌رسد 
اس��تفاده از چنین مکمل‌هایی تأثیر به سزایی نداشته 
باش��د و می‌توان نام آن را آتش زدن پول گذاش��ت! عمر 
سیس��تم سوخت‌رس��انی خودرو به‌ان��دازه عمر مفید 

خودرو اس��ت و این مکمل‌ها ممکن اس��ت تنه��ا ۵ الی 
۱۰ درصد به عمر سیس��تم سوخت‌رسانی اضافه کنند. 
درحالی‌که هزین��ه‌ای که برای خرید ای��ن مکمل‌ها در 
طول ۴ یا ۵ سال از جیب مشتریان می‌رود، از نرخ تعمیر 
کامل سیستم سوخت‌رس��انی فراتر خواهد بود. تنها در 

یک مورد پیش��نهاد می‌ش��ود از مکمل‌های مخصوص 
استفاده کرد که شرکت س��ازنده خودرو آن را پیشنهاد 
کرده باش��د. در ای��ن زمینه نی��ز معمولاً ش��رکت‌های 
س��ازنده خ��ودرو صحب��ت خاصی ب��رای اس��تفاده از 
مکمل‌های سوخت نمی‌کنند. نکته خاصی که در مورد 

ای��ن مکمل‌ها وجود دارد این اس��ت ک��ه درصورتی‌که 
خودرویتان صفرکیلومتر اس��ت، می‌توانی��د تأثیر این 
نوع مکمل‌ها را متوجه ش��وید. در مقابل اگ��ر از کارکرد 
خودرویتان چندین س��ال می‌گذرد، این نوع مکمل‌ها 

نمی‌تواند عملکرد مناسبی داشته باشد.

افزایش عدد اکتان

مکمل بنزین مفید  یا مضر؟

مکمل‌ه��ای مختلف��ی نیز برای تمی��ز ک��ردن انژکتورها ام��روزه عرضه 
می‌ش��ود ک��ه در مورد آن‌ها نیز بای��د ذکر کرد که فیلتره��ا تقریباً تمام 
ناخالصی‌ه��ای س��وخت را ج��ذب می‌کنن��د. زمان��ی ک��ه فیلترها 

کهن��ه می‌ش��وند نی��ز با توجه ب��ه این‌ک��ه منافذ فیلتر بس��ته 
می‌ش��ود، امکان عب��ور ذرات نو نیز نخواهد ب��ود بنابراین 

ناخالصی‌ه��ای کوچک‌ت��ر را نی��ز ج��ذب می‌کن��د.
درنتیجه می‌ت��وان گفت مکمل‌های س��وخت 
در زمین��ه تمی��ز ک��ردن انژکتور تأثی��ر خاصی 
نخواهن��د داش��ت و تنه��ا اصط��کاک سیس��تم را 

کاه��ش می‌دهن��د هر چند ک��ه این کاه��ش اصطکاک 
نی��ز به مق��دار بس��یار جژئ��ی اس��ت.  یک��ی از اصلی‌ترین 

م��واد در مکمل‌ه��ای انژکت��ور ش��وی پل��ی ترامی��ن اس��ت که 
می‌تواند کربن‌های ته‌نش��ین ش��ده را از بین بب��رد. درنهایت کربن‌های 
ته‌نش��ین ش��ده نیز به‌راحتی از سیس��تم اگزوز خودرو خارج خواهد شد.

تمیز کردن مدار سوخت

بس��یاری از راننده‌ه��ا هس��تند ک��ه از مکم��ل 
س��وخت استفاده می‌کنند و بس��یار راضی هستند 
ام��ا در مقاب��ل عده‌ای نی��ز هم به کلاه‌ب��رداری و 
 هم به مضر بودن آن‌ها برای محیط‌زیس��ت اش��اره 

می‌کنند. در حقیقت نمی‌توان گفت کدام دسته از 
این افراد حرف کاملًا صحیحی می‌زنند. به‌طورکلی 
می‌توان مکمل‌ها را به دودسته مربوط به خودروهای 
قدیم��ی و بنزین بدون س��رب و خودروهای جدید 

و مکمل‌ه��ای ب��ا اکت��ان بالا تقس��یم ک��رد.  این 
دودس��ته از مکمل‌ه��ا تنه��ا گزینه‌هایی هس��تند 
 ک��ه می‌تواند ب��ر روی خودرو تأثیر اندکی داش��ته 

باشد. 

خری��د مابق��ی مکمل‌ه��ا را می‌ت��وان ناکارآمد 
دانس��ت یعن��ی ازنظر فن��ی و اقتص��ادی به‌صرفه 
 نخواهن��د ب��ود و تأثی��ر چندان��ی نی��ز نخواه��د 

داشت.

سردرگمی خریداران

عدد اکتان نوعی درجه‌بندی برای س��نجش مقاومت س��وخت در برابر پیش س��وزی است. هر 
چه عدد اکتان یک س��وخت بیشتر باشد آن س��وخت در مقابل احتراقی که مخرب باشد و به 

پیش��رانه صدمه بزند مقاوم‌تر اس��ت. در خودروهای قدیمی هنگامی‌که س��وخت مصرفی 
اکتانی کمتر از مقدار مشخص داشته باشید شتاب گیری خودرو کمی کند می‌شود 

و هن��گام ش��تاب گیری صدای تقه و یا کوبش از پیش��رانه به گوش می‌رس��د. 
امروزه خودروس��ازان با قرار دادن سنسوری به نام knock از ایجاد چنین 
ضربه‌هایی به پیش��رانه خودرو جلوگیری می‌کنند. به‌طورکلی بر اس��اس 
اس��تاندارد اروپا از س��ال ۲۰۰۴ عدد اکتان بنزین نباید کمتر از ۹۵ باشد. 

درحال‌حاضر در کش��ورمان، ع��دد اکتان بنزین معمولی ۸۹ و بنزین س��وپر 
در ح��دود ۹۵ اس��ت. تأثیر مکمل‌های س��وخت با توجه به این‌ک��ه در مقدار کم 

نس��بت به بنزین اضافه می‌شود بر این اس��اس توجیه می‌شود که در این نوع مکمل‌ها 
افزودنی‌های��ی وج��ود دارد. این نوع افزودنی‌ها باعث افزایش فش��ردگی س��وخت و احتراق 

دیرتر و قوی‌تر در پیش��رانه خواهد ش��د و از ایجاد ضربه در داخل سیلندرها جلوگیری می‌کند.
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