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کتاب خوب بخوانیم

توزیع موسسه فرهنگی مطبوعاتی صمتتوزیع موسسه فرهنگی مطبوعاتی صمت

 پارسیان کتـــــــــاب آتــــی ساز مجتـمع تجاری واحد8  تلفن: 22341413
 کتــــــــاب لارستان  مطهری ابتـدای لارستان شماره 100   تلفن: 88899365
 کتــــــــاب اکباتان شهـرک اکبـاتان فاز 2 بین بلوک 15 و 13  تلفن: 44668269
کتـــــــــاب  دارینوش  قلهـک جنب سینما فرهنگ شماره 1590  تلفن: 22000400
 کتاب و تحریر دانش تهرانپـارس خ 115 تقاطـع رشیـد و بهـار  تلفن: 77727346
 کتابسرای میعاد فاطمی رو به روی برج بیمه ایران شماره 144  تلفن: 88981927
 کتاب گویا  خیابان کریمخان زند روبه روی ایرانشهر شماره 91  تلفن: 88838453
پژوهش مجیدیه  مجیدیه شمالی ضلع شمالی میـدان ملـت شماره 860  تلفن: 22539182
 نشر باغ ولیعصر نرسیده به تجریش رو به روی پمپ بنزین شماره 1312 تلفن: 22718555
 کتاب  ریشه ستارخان خیابان یکم دریان نو مجتمع مفید طبقه شماره 22  تلفن: 66518147
 کتابفروشی فردوسی  بزرگراه رسالت خیابان منصوری شماره 75  تلفن: 22501850
 نشر کتاب مس شهرک اکباتان فاز یک بلوک C2 بین ورودی 2 و 3  تلفن: 44659035
 نشر چشمه خیابان کریمخان زند، نبش میرزای شیرازی، شماره 161  تلفن: 88907766
 نشر ثالث خیابان  کریمخان زند بین ایرانشهر و ماهشهر شماره 150 تلفن: 88325377
 کتاب شهر ایران فلکه دوم صادقیه آیت الله کاشانی ابتدای رامین  تلفن: 44043090

 کتابفروشی شفق شهرک غرب بلوار دادمان خ شفق نبش کوچه آفتاب  تلفن: 88566220
 نشر فرهنگستان  رسالت مترو علم و صنعت خیابان حیدرخانی شماره 27  تلفن: 77803823
 کتابفروشی گلستان  نارمک میدان هلال احمر خیابان گلستان شماره 175  تلفن: 77998717
 کتاب ملک ولنجک-بلوار دانشجو-گلستان شرقی- مجتمع تجاری ولنجک  تلفن: 22439549
 شهر کتاب داروگ  خیابان کریمخان زند بین ایرانشهر و ماهشهر شماره132 تلفن: 88319740
 انتشارات هاشمی پاسداران مقابل خیابان گل نبی دشستان چهارم شماره 133 تلفن: 22890627
 کتابفروشی محسن پیروزی بین پل دوم و سوم خیابان بوستان نبش بوستان 10 تلفن: 33196458
 بانک کتاب شرق تهرانپارس خیابان 214 شرقی بعد از چهارراه 134 شماره 490  تلفن: 77395133
 کتاب شهر تهران شریعتی بین ملک و بهار شیراز رو به روی بانک ملی شماره 420 تلفن: 77626361
 کتاب و نوشت افزار بوستان شهرک قدس بلوار فرحزادی 18متری مطهری شماره 71 تلفن: 22088810
 انتشارات زند خیابان کریمخان زند، بین خیابان خردمند و میدان هفت تیر، شماره 58  تلفن: 88300296
 شهر کتاب مجیدیه بزرگراه رسالت، بعد از چهارراه مجیدیه  جنوبی، خیابان شهید همایی  تلفن: 88423839
 شهر کتاب قبا پاسداران خیابان گل نبی خیابان شهید ناطق نوری شماره 56 بوستان کتاب تلفن: 22855170
 کتاب مولانا انتهای خیابان ستارخان بعد از بازار سنتی فاز 2 مجتمع گلها ط2 واحد 21/312 تلفن: 44280141

برای خرید با تلفن  88105306  تماس بگیرید، ارسال در شهر تهران رایگان است

کتاب بهترین هدیه است
  جهت خرید مبلغ 240/000 ریال به شماره کارت 6037991899977072 

 بنام موسسه فرهنگی و مطبوعاتی صمت نزد بانک ملی واریز 
و فیش را به شماره 09026291488 ارسال نمایید و یا با تلفن 88105306 تماس بگیرید

مدتی اس��ت که بازار پیکاپ‌ها به خصوص مدل‌های چهار 
چرخ متحرک به ش��دت در ایران داغ ش��ده اس��ت. با وجود 
این که واردات خودرو آزاد ش��ده اما خبری از واردات پیکاپ 
از برنده��ای معتبر اروپای��ی و حتی ژاپنی نیس��ت. در این 
میان هم خودروس��ازان طبق معم��ول روی مونتاژ مدل‌های 
چینی دس��ت گذاش��ته‌اند. هر یک از خودروس��ازان داخلی 
س��عی کرده‌اند یک مدل پیکاپ را در سبد محصولات خود 
قرار دهند. طی س��ال‌های اخیر طرفداران پیکاپ‌های چهار 
چرخ متحرک در ایران بیش��تر ش��د و همین باعث ش��د که 
خودروس��ازان روی ای��ن م��دل محصولات س��رمایه‌گذاری 
کنند. در این نوش��تار قصد داریم به نقد و بررسی دو پیکاپ 
پرطرف��دار بازار یعن��ی پیکاپ کلوت مکث موت��ور و فوتون 

تونلند G۷ ایران خودرو بپردازیم.
 v۵ پی��کاپ کل��وت در حقیق��ت همان خ��ودروی دای��ون
اس��ت ک��ه ش��رکت مک��ث موت��ور آن را ب��ا نام��ی متفاوت 
در ب��ازار ای��ران عرض��ه می‌کن��د. کمپان��ی دای��ون از س��ال 
تولی��د خودروه��ای کار،  و  دارد  فعالی��ت  ۱۹۸۷ در چی��ن 
انج��ام چی��ن  در  را  مختل��ف  پیش��رانه‌های  و   اتوبوس‌ه��ا 

می‌دهد. این کمپانی را با دایون Y۵ هم در ایران می‌شناس��یم 
که نس��خه‌ای شاس��ی بلند از همان کلوت است. دایون اگرچه 

5خودروسازی نسبتاً باقدمت...

نبرد پیکاپ‌های اتوماتیک

2

 سازمان حمایت از
 کدام مصرف‌کننده؟

سرمقاله

مقایسه
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نوبرانه چینی
کراس اوور تانا را بررسی می‌کند

پیرمرد خوش‌قیافه
پونتی��اک را ش��اید بت��وان یک��ی از معروف‌ترین 
خودروس��ازان آمریکایی دانس��ت. این خودروساز 
در بین کلاسیک سواران به شدت پرطرفدار است 
و نس��خه‌های خ��اص محص��ولات آن در ایران هم 

یافت می‌ش��ود. دهه ۱۹۶۰ میلادی با اوج گیری صنعت 
خودروی آمریکا همراه شد. در این دهه خودروسازان آمریکایی...
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سرمقاله

هفته نامه اجتماعی، اقتصادی

حذف آپشن‌ در ایران‌خودرو شروع شد

شیری را داخل قفس می‎اندازند و به او سوسیس می‌دهند تا بخورد.
شیر می‌گوید: من آهو می‌خورم، این چیه به من دادین؟

می‌گویند: آنقدر گرسنه می‌مونی تا همین را بخوری!
شیر بعدِ مدتی از شدت گرسنگی شروع به سوسیس خوردن می‎کند.

بعد از چند روز به‌جای سوسیس، استخوان می‎اندازند جلوش!
‏شیر می‎گوید: بابا، من به سوسیس خوردن عادت کردم، این دیگه چیه؟

می‎گویند: آنقدر گرسنه می‌مونی تا استخوان را بخوری!
شیر چند روز بعد از شدت گرسنگی استخوان را می‌خورد.

بعد از مدتی به‌جای استخوان، یونجه می‌ریزند جلوش!
ش��یر می‌گوید: بی‎انصاف‎ها، من یه وقتی الاغی که یونجه می‎خورد را درس��ته قورت 

می‎دادم، حالا چطور یونجه بخورم، من دیگه این را نمی‎خورم!
‏می‎گویند: آنقدر گرسنگی می‎کشی تا یونجه را هم بخوری!

شیر مدتی مقاومت می‎کند اما بالاخره یونجه را هم می‎خورد!
مدتی چیزی برای خوردن به شیر نمی‌دهند!

ش��یر داد می‎زند: بابا، من به یونجه خوردن عادت کردم، ای��ن را دیگر چرا نمی‎دهید، 
بخورم؟

می‎گویند: یونجه مفت نداریم! باید صدای الاغ در بیاوری تا به تو یونجه بدهیم.
و این داستان خُرد کردن تدریجی شیر جنگل و عادت به کمتر از حق خود، آنقدر ادامه 

پیدا کرد تا اینکه شیر نابود شد.
این قصه پرغصه، قصه حقوق مصرف‎کننده‎‎هایی اس��ت که در ب��ازار مصرف باید مثل 
ش��یر بمانند و قرار اس��ت در پایان قرن چهاردهم هجری بتوانند از حقوق ش��هروندی و 
مش��تری‌مداری خود در بازار رقابت بهر‎‎ه‌مند شوند که متاس��فانه به‎دلیل سیاست‎های 
نادرست و وجود س��ازمان‎های بی‎خاصیت، نه‌تنها از شیر بودن مشتری سخنی نیست، 
بلکه مش��تری را تبدیل به مصرف‏کننده‎ای بی‌خاصیت و محکوم به استفاده از هر کالای 

نامرغوب و آشغالی کرده‎اند.
مصرف‎کننده یا به‌عبارت بهتر مش��تری، براس��اس قوانین امروز بازار و علم تبلیغات و 
روابط عمومی و تجربه فروش کالا در جهان، قرار است نقش اصلی فیلم سینمایی ما را ایفا 

کند و نقطه ثقل رابطه تولیدکننده، فروشنده و برگشت سرمایه به زنجیره مصرف باشد.
مش��تری که قرار اس��ت به زبان س��اده تاج س��ر بازار مصرف و تاج س��ر تولیدکننده و 
فروشنده باشد و بدون او کالاها معنا و مفهوم خود را از دست می‎دهند، در شرایط نامساعد 
اقتصادی و در نبودن اهرم‎های کنترل از س��وی دولت و نهادهای نظارتی، تبدیل به شیر 
بی‎یال و دم و اشکمی ش��ده که هر فروش��نده خرد و کلان و هرکس و ناکسی، هر گونه که 

دلش می‏خواهد برای دو ریال پولی که ته جیب او باقی مانده، نقشه می‌کشد.
نبود انس��جام اجتماعی بین مردم و نداش��تن فرهنگ مبارزه با گرانفروشی، احتکار و 
سرمایه‎داران از خدا بی‎خبر، سرنوشت کارگر و کارمندی که هر روز ریال‎شان بی‎ارزش‎تر 

و پول ملی‎شان بی‎رونق‎تر می‎شود را به ورطه چه کنم و نابودی کامل کشانده است.
س��ازمانی که در نام و عنوان قرار ب��وده از مصرف‎کننده حمایت کن��د، در دام حمایت 
از دنیای س��رمایه‎داری و اعضای اتاق‎های تهران و ایران و تولیدکنندگان و کم‎فروش��ان 
و احتکارکنن��دگان و صادرکنن��دگان و واردکنن��دگان کالای‌ه��ای بنُج��ل چینی و 
سازمان‎های دولتی افتاده و فقط س��الی یک بار به کمک خود آنها، مراسم دورهمی برای 
اعطای چند لوح و گرفتن عکس یادگاری برگزار می‎کن��د؛ در حالی که اصلا کاری از این 
سازمان برنمی‎آید و نقشی در گرانفروش��ی صدها قلم کالا با موضوع دولتی و خصوصی 

ندارد.
حقوق شهروندی هر مشتری، در بازار تولید تا مصرف، حلقه گمشده‌ای است و معلوم 
نیست چه کس��ی باید از مش��تری حمایت کند؟ البته ناگزیرم تاکید کنم که این حقوق 
گمش��ده فقط در فرآیند آموزش و رشد فرهنگی هر مش��تری و مصرف‎کننده می‎تواند 

به‌وجود آید.
وقتی می‎ش��نویم در فلان کشور با کمی افزایش قیمت ش��یر، همه مردم از خرید شیر 
خودداری می‎کنند و تولیدکنندگان مجبور می‏شوند شیر خریداری‌نشده و فاسدشده 
را به زباله‏دان‎ها بریزند و سریعا قیمت‎ محصول‌شان را اصلاح کنند، نقش مصرف‎کننده 

در انسجام و اتحاد مردم، خود را به نمایش می‎گذارد.
اما وقتی قیمت یک اتومبیل کم‎ارزش و غیرایمن بعد از سال‌ها به یکباره از ۱۰ میلیون 
تومان به بیش از ۱۰۰ میلیون تومان می‎رسد و مردم در صف می‎ایستند تا آن را بخرند، در 

بر همان پاشنه بی‎اعتنایی تولیدکننده به حقوق مشتری می‎چرخد.
گویند:

مردی دو دختر داشت یکی را به یک کشاورز و دیگری را به یک کوزه‎گر شوهر داد.
چندی بعد همسرش به او گفت: ای مرد سری به دخترانت بزن و احوال آنها را جویا شو.

مرد نیز اول به خانه کش��اورز رفت و جویای احوال دخترش شد. دخترک گفت: زمین 
را ش��خم زده و بذر پاش��یده‎ایم، اگر باران ببارد خیلی خوب اس��ت اما اگر نبارد، بدبخت 

می‌شویم.
مرد به خانه کوزه‎گر رفت. دختر دوم گفت: کوزه‎ها را س��اخته‎ و در آفتاب چیده‌ایم، اگر 

باران ببارد بدبخت می‌شویم و اگر نبارد خوب است.
مرد به خانه خود برگشت. همس��رش از اوضاع دخترانش پرسید. مرد گفت: چه باران 

ببارد وچه نبارد، ما بدبختیم.
و ح��الا، حکایت ام��روز ما اس��ت. مدت‌هاس��ت به‌بهانه تحری��م، به‌بهانه مب��ارزه با 
اس��تکبار جهانی، به‌بهانه حمایت از تولید داخ��ل، به‌بهانه بی‎تدبی��ری بانک مرکزی و 
 به هزار دلیل واقع��ی و خیالی و دروغی، مش��تری و مصرف‎کننده در ی��ک کلام چپاول 

می‎شوند.
چه دلار ب��الا برود و چه پایی��ن بیاید، چه رابطه م��ا با خارجی‎ها بهبود پی��دا کند و چه 
رابطه ما قطع باشد، چه برجام داشته باشیم و چه نداش��ته باشیم، چه سازمان حمایت از 
مصرف‎کننده باشد یا نباشد و چه اتحادیه‎ها و اصناف دورهم جمع شوند یا نشوند، فرقی 
برای ما مردم نمی‎کند و مثل همان مرد قصه، ما مش��تریان محترم و مصرف‎کننده‏های 

عزیز بدبخت هستیم.
ش��رایط ویژه اقتصادی و بی‎توجهی دولت‎ها به حقوق مردم و گرانفروشی آب و برق و 
بنزین و نفت و گاز و تلفن و موبایل و اینترنت و پس��ماند و زبال��ه و ده‎ها نوع عوارض دولتی 
و شهرداری و مالیات و بیمه‌ و... شرایط مصرف‎کننده؛ یعنی همین مردم عزیز، گرانقدر و 

شرافتمند را روز به روز بدتر خواهد کرد.

ناصر بزرگمهر-مدیرمسئول
nbozorgmehr@yahoo.com
به نام او که هرچه بخواهد همان می‌شود
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اخبار داخلی
Rouzegarekhodro@gmail.com www.rouzegarekhodro.ir

نای��ب رییس ش��ورای رقابت با اش��اره به 
وضعی��ت بازار خودرو گف��ت: گروهی دنبال 
این هس��تند که بازار را ملتهب نشان دهند 

که بعضاً منافع یک گروه تأمین شود.
محمود دودانگه در پاس��خ به این س��ؤال 
که به نظر می‌رس��د که هیچ سیاستی برای 
آرام کردن بازار خ��ودرو وجود ندارد و هیچ 
برنامه‌ای دیده نمی‌ش��ود که اثر تورمی را از 
بازار خ��ودرو پاک کند؟ اظهار داش��ت: اگر 
دستورالعمل ش��ورای رقابت عملیاتی شود، 
مطمئن باش��ید بعد از مدت بسیار کوتاهی 
و حداکثر ۶ ماهه، بازار متعادل خواهد شد.

وی اف��زود: چون عرضه با این ش��رایطی 
که پیش‌بینی ش��ده، افزایش خواهد داشت 

و واردات ب��ا همراهی بانک مرکزی، افزایش 
پی��دا خواه��د ک��رد. از طرف دیگ��ر، وقتی 
قیمت‌ها واقعی ش��ود، تقاضاها هم کاهشی 

می‌شود.
نایب رییس ش��ورای رقاب��ت تصریح کرد: 
در چنین شرایطی، به طور طبیعی به همان 
چند سال قبل برمی‌گردیم که خودروسازان 
بای��د به دنبال مش��تری باش��ند و ش��رایط 
تس��هیلاتی و لیزینگی ب��رای خرید خودرو 

تعریف کنند.
دودانگه متذکر شد: این در حالی است که 
گروهی دنبال این هستند که بازار را ملتهب 
نشان دهند که بعضاً منافع یک گروه تأمین 

شود.

بازار خودرو به تعادل می‌رسد؟

س��یدجواد حس��ینی کیا درباره مصوبه کمیسیون 
تلفیق مبنی بر واردات انواع کش��نده‌ها، خودروهای 
س��نگین، کامیون‌ها، اتوبوس‌ها، مینی‌بوس‌ها، ون‌ها 
و خودروهای س��واری تا عمر ۵ س��ال، گفت: با این 
مصوبه عرض��ه خودرو افزایش می‌یاب��د در نتیجه از 
یکس��و قیمت‌ها منطقی می‌ش��ود و بازار ساماندهی 
خواهد ش��د و از س��وی دیگر خودروس��ازان داخلی 
برای رقابت با خودروهای وارداتی ناچار می‌شوند که 

کیفیت تولیدات خود را ارتقا دهند.
نماینده مردم س��نقر در مجلس ش��ورای اسلامی 
ادام��ه داد: با واردات خودروهای دس��ت دوم ناترازی 
ب��ازار خ��ودرو از بین م��ی‌رود و تع��داد خودروهای 
واردات��ی افزای��ش خواهد یاف��ت در نتیجه قیمت‌ها 

کاهش می‌یابد.

وی همچنین درباره مصوبه دیگر کمیسیون تلفیق 
درباره الزام خودروس��ازان به عرضه خودرو از طریق 
بورس کالا، افزود: براساس این مصوبه ۸۵ درصد مابه 
التفاوت قیمت خودروی عرضه شده در بورس و بهای 
تمام ش��ده آن به همراه سود منطقی، باید در حوزه 

حمل و نقل هزینه شود.
ای��ن نماینده م��ردم در مجل��س یازده��م اضافه 
ک��رد: ب��ا مصوب��ه مذک��ور از مهندس��ی و مدیریت 
خودروس��ازان در عرضه خودرو در بورس جلوگیری 
 می‌ش��ود در واقع انگیزه خودروس��ازان برای افزایش
عرض��ه خودرو در بورس افزایش می‌یابد که با تحقق 
این مهم قیمت‌ها منطقی می‌ش��ود و انگیزه دلالان 

برای ورود به بازار خودرو کاهش می‌یابد.

حمایت مجلس از واردات خودروهای کارکرده

مناب��ع آگاه م��ی گویند که یک ش��رکت خصوصی 
برنامه واردات خودروهای داچیا را دارد. گفته می‌شود 
که چهار مدل از خودروهای این خودروس��از رونمایی 

در ابتدای سال ۱۴۰۲ به بازار ایران می‌آید.
در می��ان چهار م��دل وارداتی داچیا نام داس��تر و 
ل��وگان جدید دیده می‌ش��ود. همچنین قرار اس��ت تا 
دو محصول اقتصادی دیگر این خودروس��از اروپایی و 
رومانیایی به این فهرس��ت اضافه شوند. گفته می‌شود 
ک��ه اولین خودروهای وارداتی داچیا در ایران داس��تر 
خواهد بود و احتمالاً نمونه دو دیفرانسیل این خودرو 

به بازار ایران می‌آید. 
ب��ا توجه به س��ابقه حضور خانواده داس��تر و لوگان 
)تن��در ۹۰ یا هم��ان پروژه L۹۰ نس��ل اول( می‌توان 
پی��ش بینی ک��ه بیش��ترین اس��تقبال از محصولات 

داچی��ا در بازار ای��ران، از این دو خ��ودرو خواهد بود. 
همچنین قرار اس��ت تا یک ش��رکت فع��ال در بخش 
خصوصی که س��ابقه فعالی��ت با نش��ان‌های اروپایی 
 را دارد، متول��ی واردات و عرض��ه خودروه��ای داچیا 

در این باشد.
یکی از مزیت‌ه��ای خودروهای داچیا تطبیق کامل 
آن‌ها با اس��تانداردهای پایه بازار اروپا است و با وجود 
اینکه این کمپانی رومانیایی خودروهای اقتصادی را به 
بازار عرضه می‌کند، اما به ش��کل کامل استانداردهای 
روز و پایه کش��ورهای اروپای��ی را در محصولات خود 
رعایت کرده است. سهامدار عمده کمپانی داچیا، گروه 
رنو اس��ت و برای همین پلتفرم و س��اختار محصولات 
این خودروس��از فرانس��وی در خودروه��ای اقتصادی 

داچیا حضور دارد.

چهار مدل داچیا به بازار ایران می‌آیند

ق��رارداد صادرات ۴۵ هزار دس��تگاه خودرو س��اخت س��ایپا به 
روس��یه در حضور علیرضا پیمان پاک، رئیس س��ازمان توس��عه 

تجارت به امضای مدیرعامل سایپا و طرف‌های روس رسید.
با عقد این قرارداد که در راستای اجرایی شدن تفاهمات صورت 
گرفته در نمایش��گاه اتوموبیلیتی مس��کو صورت گرفت، ۴۵ هزار 
دستگاه خودرو ساخت سایپا در چند محموله و به ارزش کلی ۴۵۰ 
میلیون دلار به روس��یه صادر می‌شود. در حاشیه عقد این قرارداد 
علیرضا پیمان پاک – رئیس س��ازمان توسعه تجارت – به حضور 
پر رنگ خودروس��ازان و قطعه سازان در نمایش��گاه اتوموبیلیتی 
مسکو اش��اره کرد و گفت: ثمره این حضور پر رنگ عقد قراردادی 

بود که امروز شاهد آن هستیم. وی ادامه داد: گردش مالی زنجیره 
خودرویی در روس��یه بیش از ۲۰ میلیارد دلار است و ما می‌توانیم 
بعد از خروج ش��رکای اصلی آنها به علت تحریم ها، سهم خوبی از 
این بازار کس��ب کنیم. رئیس س��ازمان توسعه تجارت تاکید کرد: 
این اولین گام برای حضور خودروس��ازان ما در روس��یه و رسیدن 
ب��ه تولید مش��ترک در ایران و تولید خودروهای جدید مش��ترک 
در همکاری با خودروس��ازان بزرگ روس��یه است. بر اساس اعلام 
س��ازمان توسعه تجارت، محمدعلی تیموری- مدیرعامل سایپا – 
نیز ضمن تشکر از وزارت صمت و سازمان توسعه تجارت برای مهیا 
کردن ش��رایط عقد قراردادهای بین‌المللی گفت: تولیدات سایپا 

بالای ۳۰۰ درصد رش��د کیفی داشتند و این حضور بین‌المللی در 
روسیه ثمره افزایش کیفیت اس��ت. وی با اشاره به قرارداد منعقد 
ش��ده با خریداران روس گفت: به زودی تیم‌های فنی س��ایپا برای 
راه‌اندازی مجدد ۲ کارخانه خودروس��ازی که با تحریم‌ها تعطیل 
ش��ده‌اند به روس��یه اعزام می‌شوند تا در این کش��ور شاهد تولید 
مشترک باشیم. مدیرعامل سایپا درباره صادرات خودرو به ونزوئلا 
نیز گفت: اولی��ن محموله هزار دس��تگاهی تحویل دولت ونزوئلا 
شده است و ۲۰۰۰ دستگاه دیگر نیز آماده تحویل بعد از انجام امور 
انتقال ارز است. سیاست ما تمرکز در ۲ بازار اصلی شامل ونزوئلا و 

روسیه است تا ایجاد تنوع در بازارها.

روسیه 
مشتری 
خودروهای 
سایپا شد

  ب��ه تازگی گ��روه صنعتی ایران خ��ودرو تیپ 
جدی��دی از دنا پ�الس توربو ۶ دنده دس��تی را به 
سبد محصولات خود اضافه کرده است که امکانات 
کمتری نس��بت به تولیدات ماه‌های گذشته دارد. 
گویا دوباره بزرگترین خودروس��از کش��ور در مسیر 
حذف آپش��ن برای تولید آسان‌تر قرار گرفته و این 
بار امکانات ایمنی دنا پلاس توربو ۶ دنده دستی را 
کاهش داده اس��ت. پیش از این دنا پلاس توربو ۶ 

دنده دس��تی تنها با کد کلاس ۷۰۴۰۶ در کارخانه 
ایران خودرو تولید می‌شد.  

ای��ن تیپ دن��ا پلاس ب��ه پیش��رانه ۱.۶۵ لیتری 
توربو مجهز اس��ت که ۱۵۰ اس��ب بخار قدرت را با 
گشتاور ۲۱۵ نیوتن متر تولید می‌کند و جعبه دنده 
۶ سرعته دس��تی )۱+۶ دنده( توان را به چرخ‌های 
جل��وی این خودرو می‌رس��اند. دنا پ�الس توربو ۶ 
دنده‌دس��تی با کد کلاس ۷۰۴۰۶ به امکاناتی مانند 

فرم��ان کمکی برقی، ۴ کیس��ه ه��وا، صندلی‌های 
برقی، جلو، رینگ‌های آلومینیومی ۱۶ اینچی، کروز 
کنترل، نمایش��گر لمس��ی، دوربین و سنسور پارک 
عقب، سانروف، شیش��ه‌های عقب دودی، آینه‌های 
تاشو برقی، تهویه اتوماتیک، چراغ روشنایی روز و... 

مجهز است.
اما بر اساس اطلاعات منتشر شده بر روی وبسایت 
گروه صنعتی ایران خودرو، قرار اس��ت تا دنا پلاس 

تورب��و دنده‌ای با کد کلاس 
۷۰۴۰۹ هم به تولید می‌رسد. 
ای��ن تیپ دنا پ�الس تفاوت فنی 
با ک��د کلاس ۷۰۴۰۶ ندارد و صرفاً 
 در بحث ایمن��ی ضعیف‌تر از نمونه‌های 
قبل��ی اس��ت.  ایران خ��ودرو در وبس��ایت 
خ��ود اع�الم ک��رده اس��ت ک��ه دن��ا پ�الس 
۷۰۴۰۹ دیگ��ر ب��ا کیس��ه ه��وای جانب��ی تولید 
اجب��اری  ه��وای  کیس��ه  دو  و صرف��اً   نمی‌ش��ود 
را دارد. چن��دی پیش هم ش��اهد بودی��م که ایران 
خ��ودرو ب��ه خاط��ر گلوگاه‌های تولید و مش��کلات 
تأمین قطعه ش��روع به ساده‌سازی خودروها کرد و 
در اقدامی، دنا پلاس‌های بورس کالا را بدون رینگ 
 آلومینیوم��ی و ترمز عقب دیس��کی پذیره نویس��ی

کرد. 
آن طور که مشخص است، هنوز مشکلات تأمین 
قطعه با توجه به برنامه افزایش تولید خودروس��ازان 
رفع نش��ده و مدیران ایران خودرو مجبور هستند تا 
 برای ثبت رکورد تولید خودروهایی را با امکانات کمتر

تولید کنند.
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رونمایی از کراس‌اوور جدید بیوک 
بیوک نسخۀ فیس‌لیفت 
ک��راس‌اوور کوچک انکور 
GX را ب��ا زب��ان طراحی 
کامل  بازطراحی  و  جدید 
داخلی ب��ا تکنولوژی‌های 
بیشتر معرفی کرده است.

جدید  طراح��ی  زب��ان 
بیوک را قبلًا در مدل‌های 

مخص��وص چین دیده بودیم ام��ا حالا فیس‌لیفت ک��راس‌اوور انکور GX این 
زبان را به آمریکا آورده اس��ت. این خودرو از طراحی جدیدی بهره می‌برد که 
پیش‌نمایش آن س��ال گذشته با کانسپت وایلدکت ارائه شد. تغییرات ظاهری 
انک��ور GX جدی��د با یک نگاه فوراً خود را نش��ان می‌دهند زیرا دماغه خودرو 
کاملًا بازطراحی شده و حالا در آن چراغ‌های دوقسمتی با دی‌لایت‌های باریکی 
در ب��الا و لوگ��وی جدید بیوک بین آن‌ها به چش��م می‌خ��ورد. جلوپنجره نیز 

بزرگ‌تر شده و پایین‌تر آمده است.
دیگر قس��مت‌های انکور GX تقریب��اً بدون تغییر باقیمان��ده اما خریداران 
از رینگ‌ه��ای ۱۹ و ۱۹ اینچ��ی جدیدی بهره‌مند خواهند ش��د. در عقب نیز 
به‌روزرسانی‌هایی جزئی مثل نوش��ته BUICK و لوگوی جدید شرکت دیده 
می‌ش��ود. خریدارانی که خواهان ظاهر متمایزی هستند می‌توانند سراغ تیپ 
اس��پرت تورینگ بروند که سپرهای مش��کی براق و سقف مشکی سفارشی از 

ویژگی‌های آن است.
انک��ور GX مثل پس��رعموی خود ش��ورلت تریل‌بلیزر، ب��رای مدل ۲۰۲۴ 
در داخل به‌روزرس��انی‌های بزرگی را تجربه کرده و پیش��رفته‌تر ش��ده است. 
مهم‌ترین تغییر در اینجا ارائه سیس��تم کابین مجازی اس��ت که از یک صفحه 
آمپر دیجیتالی ۸ اینچی و یک نمایشگر اطلاعاتی-سرگرمی ۱۱ اینچی تشکیل 
شده است. دومی بزرگ‌ترین نمایشگر در این کلاس محسوب می‌شود و نسبت 
به نمونه ۸ اینچی پیش از فیس‌لیفت رش��د چش��مگیر داشته است. علاوه بر 
این، سیستم اطلاعاتی-سرگرمی خودرو هم به طرح جدید و اندروید اتو و اپل 

کارپلی بی‌سیم مجهز شده است.
برای نصب این نمایش��گرهای بزرگ، انکور GX به داشبورد جدیدی مجهز 
ش��ده اس��ت که از یک نوار تزئینی سراس��ری بهره می‌برد. علاوه بر این، پانل 
دکمه‌ها هم بازطراحی شده درحالی‌که نسخه اسپرت تورینگ با غربیلک فرمان 
D ش��کل ارائه خواهد شد. در همین حال، علاوه بر تغییراتی داخلی و بیرونی، 
بی��وک برای اولین بار نس��خه لوکس اونیر را هم ب��رای این کراس‌اوور کوچک 

ارائه کرده است.
ای��ن تیپ لوک��س در مدل‌ه��ای انکلیو و انوی��ژن نظر بی��ش از ۲۵ درصد 
خریداران را جلب کرده اس��ت و حالا قرار اس��ت به کراس‌اوور پایه بیوک هم 
تجمل بیشتری ببخشد. انکور GX اونیر در بیرون با جلوپنجره منحصربه‌فرد، 
تریم‌های کرومی و رینگ‌های ۱۹ اینچی اختصاصی از دیگر نس��خه‌ها متمایز 
می‌شود. این تیپ در داخل هم از تودوزی دورنگ منحصربه‌فرد با صندلی‌های 
چرمی بژ، گرم‌کن غربیلک فرمان، سیستم یونیزر هوا و صندلی‌های برقی جلو 

بهره می‌برد.
زی��ر کاپوت خودرو اما تغییری صورت نگرفت��ه و موتور پایه همچنان همان 
۱.۲ لیتری س��ه س��یلندر توربو با ۱۳۷ اس��ب بخار قدرت و ۲۲۰ نیوتن متر 
گش��تاور است. کسانی که خواهان قدرت بیشتری هستند نیز می‌توانند موتور 
۱.۳ لیتری س��ه سیلندر توربو را س��فارش دهند که ۱۵۵ اسب بخار قدرت و 
۲۳۶ نیوتن متر گشتاور دارد. موتور پایه صرفاً به‌صورت محرک جلو با گیربکس 
CVT ارائه می‌شود که مصرف س��وخت ترکیبی ۷.۸ لیتری را فراهم می‌کند 
اما برای موتور ۱.۳ لیتری س��امانه چهارچرخ محرک هم قابل س��فارش است 

که در این صورت گیربکس CVT با ۹ سرعته اتوماتیک جایگزین می‌شود.
در بخش ایمنی، پکیج Driver Confidence به‌صورت اس��تاندارد ارائه 
می‌شود که شامل ترمز اضطراری خودکار و دستیار حفظ حرکت میان خطوط 
با هشدار خروج از خط خواهد بود درحالی‌که کروز کنترل تطبیقی، آینه عقب 
 GX دوربینی و هشدار نقاط کور جانبی هم قابل سفارش هستند. بیوک انکور
ماه آینده روی خط تولید می‌رود و بهار آینده به نمایندگی‌های فروش می‌رسد. 
قیمت این کراس‌اوور کوچک آمریکایی از ۲۶ ۸۹۵ دلار آغاز می‌شود و در تیپ 

اونیر به ۳۳ ۱۹۵ دلار می‌رسد.

عینک‌هایی مخصوص عاشقان بوگاتی
بوگات��ی که خ��ود یک 
برن��د لوک��س به ش��مار 
م��ی‌رود در یک همکاری 
تازه ب��ا س��ازنده و طراح 
اپتیکال،  لنزه��ای  موفق 
»لری سندز«، قصد عرضه 
نخستین مجموعه لوکس 
عینک‌هایش را دارد که با 

نام »کلکس��یون ۱« از آن یاد می‌کند. این کلکسیون لوکس برای نخستین بار 
در یک رویداد خصوصی در هتل »پرینس��یپ دی ساوویا« در میلان رونمایی 
شد. لری سندز در این رویداد درباره توافق میان خود و بوگاتی اینگونه توضیح 
داد: زمانی که از طرف بوگاتی تماس��ی دریافت کردم، کمی متعجب ش��دم اما 
تماس گرفت��ن از قدرتمندترین و لوکس‌ترین برند خودروس��ازی جهان برای 

تولید عینک‌هایشان واقعا یک افتخار به شمار می‌رفت. 
لری س��ندز تلاش کرده تا از دیدگاه اتوره بوگاتی، موسس و بنیان‌گذار برند 
یادش��ده، به چالش خود نگاه کند تا منب��ع الهامی برای طراحی این عینک‌ها 
داشته باش��د؛ بنابراین تلاش کرده تا این محصولات کمیاب را به خاص‌تریین 
نحو ممکن طراحی کند. در این کلکسیون ۳۷ عینک وجود دارد که هر کدام 
با دیگری تفاوت دارد و از طراحی منحصربه‌فردی س��ود می‌برد. همه آن‌ها از 
مواد باکیفیت و گران‌قیمت ساخته شده و در ژاپن تولید می‌شوند. سندز برای 
س��اخت آن‌ها از موادی چون طلا ۲۴ عیار، نقره ۹۲۵، پالادیوم و… اس��تفاده 
کرده اس��ت. ه��ر کدام از این عینک‌ه��ا قیمتی بین ۱.۲۹۵ ت��ا ۱۵ هزار دلار 

خواهد داشت.

اخبار

دستپخت جدید کادیلاک
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غول‌های جدید ب‌ .‌‌ ام ‌. ‌و

جدیدترین 
شاس��ی‌بلندهای بی‌ام‌و از سری 

M، فق��ط ب��ا پیش��رانه هیبرید و موت��ور V۸ تولید 
خواهن��د ش��د. همچنین م��دل کامپتیش��ین برای 
X۵M و X۶M ارائه می‌ش��ود. استقبال مشتریان از 
انواع خودروهای اسپرت بی‌ام‌و، دلیل خوبی برای این 
ش��رکت است تا نس��خه‌های ویژه و تقویت‌شده را با 
قیمت‌های بی‌سابقه وارد بازار کند. اواخر سال ۲۰۲۳ 
تولید X۵M و X۶M کامپتیشن آغاز خواهد شد و 
تنوع امکانات قابل سفارش برای این مدل‌ها، افزایش 
خواهد یافت. ح��دود دو هفته پیش، مدل ۲۰۲۴ از 
ب��ی‌ام‌و X۶ و X۵ معرفی ش��دند. ای��ن خودروها در 
نس��خه، پایه با آس��تانه قیم��ت ۶۶ و ۶۹ هزار دلار 

مجهز به پیش��رانه هیبرید ۳۷۵ اس��ب بخار خواهند 
بود. اواخر تابستان آینده، X۵M و X۶M نیز همراه 
ق��وای محرک هیبرید تولید خواهند ش��د تا جدایی 
محصولات بی‌ام‌و از حالت بنزین‌سوز خالص، جدی‌تر 
شود. برای X۵M و X۶M کامپتیشن، پیشرانه، ۴/۴ 
لیتر توئین توربوش��ارژ در کنار موتور برقی ۱۲ اسب 
بخار و ۱۹۹ نیوتن‌متر ارائه می‌ش��ود. مجموع قدرت 
و گش��تاور این خودروها، ۶۱۷ اس��ب بخ��ار با ۷۵۰ 
نیوتن‌متر خواه��د بود. این ترکی��ب، علاوه‌بر بهبود 
مصرف س��وخت، شتاب‌گیری بهتر هنگام نیاز راننده 

را فراه��م خواهد کرد. بی‌ام‌و ادع��ا می‌کند به لطف 
فن��اوری هیبری��د و بازطراحی گیربکس و سیس��تم 
روغ��ن‌کاری، X۵M و X۶M در زم��ان ۷/۳ ثانی��ه 
به س��رعت صد کیلومتر برس��اعت می‌رسند. نهایت 
س��رعت این خودروها محدود شده به ۲۵۰ کیلومتر 
برساعت است اما خریداران نسخه‌های ویژه مجهز به 
M Driver’s Package می‌توانند نهایت س��رعت 
۲۸۵ کیلومتر برس��اعت هم در اختیار داشته باشند. 
در نمای بیرونی X۵M و X۶M، سپرهای متفاوت 

از نسخه،اس��تاندارد با ادوات فیبرکربن و جلوپنجره، 
تمام مش��کی وجود دارد. همچنین اگزوزهای دوقلو 
با طراحی ویژه روی این خودروها نصب خواهد شد. 
صندلی‌های مخصوص با ترکیب رنگ‌های سفارشی 
و انواع چرم نیز به فهرست آپشن‌ها اضافه می‌شوند. 
قیمت X۵M و X۶M کامپتیش��ن در بازار جهانی، 
۱۲۳ و ۱۲۸ ه��زار دلار خواهد بود. با این ش��رایط، 
مدل‌ه��ای ویژه تقریب��اً ۲ برابر نس��خه پایه، هزینه، 

خرید خواهند داشت.

فیس‌لیفت کادیلاک XT4 مدل ۲۰۲۴ با طراحی 
جدید قس��مت دماغه و داش��بورد کام�اًل تازه که از 

لیریک الهام گرفته معرفی شده است.
هرچند کادی�الک با معرفی مدل‌ه��ای لیریک و 
سلس��تیک روی مدل‌های الکتریک��ی تمرکز کرده 
است اما رونمایی از فیس‌لیفت XT4 نشان می‌دهد 
که این شرکت مدل‌های بنزینی خود را هم فراموش 
نکرده است. XT4 مدل ۲۰۲۴ که قرار است تابستان 
آینده راهی بازار ش��ود، از دماغ��ه کاملًا جدیدی با 
جلوپنجره مدرن و چراغ‌های دوقسمتی بهره می‌برد. 
این چراغ‌ه��ا بلافاصله جلب‌توجه می‌کنند زیرا حالا 
چراغ‌ه��ای اصلی جلو زیر راهنماهای LED باریکی 
ق��رار گرفته‌اند که به دی‌لایت‌ه��ای عمودی متصل 

هستند.
دیگر تغیی��رات XT4 مدل ۲۰۲۴ اما جزئی بوده 

و ش��امل رینگ‌های ۱۸ و ۲۰ اینچی جدید، لیست 
ت��ازه رنگ‌های بیرونی و اصلاح جزئی س��پر عقب با 
شبرنگ‌ها و س��ر اگزوزهای جدید می‌شود. علاوه بر 
ای��ن، بین تیپ‌های خودرو ه��م تفاوت‌های ظریفی 
وجود دارد و تیپ اسپرت با نمای جلویی تهاجمی‌تر، 
رینگ‌های منحصربه‌فرد و تریم‌های مش��کی متمایز 
شده است؛ اما با وجود این به‌روزرسانی‌های بیرونی، 
بزرگ‌تری��ن تغیی��رات ک��راس‌اوور س��اب‌کامپکت 
کادی�الک در داخل رخ داده اس��ت یعنی جایی که 
صفح��ه آمپ��ر آنال��وگ و نمایش��گر ۸ اینچی قبلی 
حالا با داش��بورد کاملًا جدیدی جایگزین ش��ده که 
 ۹K ب��ه صفحه‌نمایش خمی��ده ۳۳ اینچی با وضوح

مجهز است.
این نمایش��گر قابل تنظیم بوده و دسترس آسانی 
را به س��رویس‌های گوگل مثل نقش��ه و گوگل پلی 

فراهم می‌کند. خری��داران همچنین از اینترنت وای 
ف��ای ۵G و همین‌ط��ور اندروید ات��و و اپل کارپلی 
بی‌س��یم هم بهره‌مند خواهند بود. داش��بورد جدید 
XT4 اما علاوه بر این نمایشگر بزرگ به دریچه‌های 
هوای باریک و تزئینات آلومینیومی هم مجهز ش��ده 
است. سیستم صوتی AKG با ۱۳ بلندگو به همراه 
تریم‌ها و ترکیب‌های رنگی جدید مثل مشکی پیانو 
در تیپ لاکچری یا تریم فیبر کربنی در تیپ اسپرت 
هم از دیگر ویژگی‌های داخلی این کراس‌اوور لوکس 

آمریکایی هستند.
 XT4 سیستم‌های ایمنی و کمک‌راننده استاندارد
ش��امل ترمز اضطراری با قابلیت تش��خیص عابرین 
پیاده و دوچرخه‌س��واران، هش��دار خ��روج از خط، 
دس��تیار حفظ حرک��ت میان خط��وط و چراغ‌های 
جلوی خودکار می‌شود درحالی‌که تیپ‌های پریمیوم 

لاکچری و اس��پرت می‌توانند ب��ه پکیج ایمنی فعال 
شامل کروز کنترل تطبیقی، ترمز خودکار دنده‌عقب 
و تش��خیص علائم ج��اده مجهز ش��وند. بااین‌حال، 
در این ماش��ین هنوز خبری از س��وپر کروز نیست 
 ول��ی به گفت��ه مقامات کادی�الک، در آین��ده ارائه 

خواهد شد.
زیر کاپوت کوچک‌ترین کراس‌اوور کادیلاک هیچ 
تغییری صورت نگرفته و همچنان شاهد همان موتور 
۲ لیتری چهار سیلندر توربو هستیم که ۲۳۵ اسب 
بخار قدرت و ۳۵۰ نیوتن متر گشتاور تولید می‌کند. 
ای��ن موتور به ی��ک گیربکس ۹ س��رعته اتوماتیک 
متصل اس��ت که نی��رو را به چرخ‌ه��ای جلو انتقال 
می‌دهد اما امکان سفارش سامانه چهارچرخ محرک 
هم وجود خواهد داشت. قیمت کادیلاک XT4 مدل 
۲۰۲۴ در زمانی نزدیک به عرضه اعلام خواهد شد.

مزدا CX-90 در یازده تیپ مختلف با پیشرانه‌های 
۳.۳ لیتری ش��ش سیلندر خطی توربو و ۲.۵ لیتری 

پلاگین‌هیبریدی به بازار عرضه می‌شود.
 CX-90 م��زدا هفت��ه پیش ک��راس‌اوور جدی��د
را معرف��ی ک��رد و حالا مصرف س��وخت و قیمت و 
مشخصات تیپ‌های مختلف آن را اعلام کرده است. 
 CX-90 3.3 Turbo ارزان‌تری��ن تیپ این خودرو
Select ن��ام دارد ک��ه قیم��ت آن از 39.595  دلار 
آغ��از می‌ش��ود و از تجهیزاتی مث��ل رینگ‌های ۱۹ 
اینچی، سنسور باران، درب صندوق برقی، نمایشگر 
۷ اینچی در صفحه آمپر، نمایش��گر مرکزی ۱۰.۲۵ 
اینچی، سیستم صوتی با هشت بلندگو، کروز کنترل 
راداری، دس��تیار حفظ حرکت میان خطوط، هشدار 

توجه راننده و… بهره می‌برد.
 CX-90 3.3 Turbo Preferred تی��پ بعدی
CX- ب��ا قیم��ت 43.445 دلار اس��ت و پ��س‌ازآن
"Turbo Preferred Plus 3.3 90 ب��ا قیم��ت

 45.900دلار قرار دارد که اندروید اتو و اپل کارپلی 
بی‌س��یم، شارژر بی‌سیم گوشی و هدآپ دیسپلی به 
 CX-90 لیس��ت تجهیزات آن اضافه می‌شود. تیپ
Turbo Premium 3.3 با قیمت 48.900 دلار، 
به لطف تزئینات کرومی، آنتن کوسه‌ای و رینگ‌های 

۲۱ اینچ��ی ظاه��ر لوکس‌ت��ری دارد و از تجهیزات 
بیش��تری مثل درب صندوق خ��ودکار، صندلی‌های 
کاپیتانی اس��تاندارد در ردیف دوم، سیس��تم صوتی 
پریمی��وم Bose با ۱۲ بلندگو، سنس��ورهای پارک 
جلو، سیس��تم تش��خیص علائم جاده و... برخوردار 

است.
 CX-90 3.3 آخری��ن عض��و ای��ن س��ری ه��م
Turbo Premium Plus ن��ام دارد ک��ه قیمت 
آن از 52.950 دلار آغ��از می‌ش��ود و م��واردی مثل 
صفحه آمپر تمام دیجیتال��ی ۱۲.۳ اینچی، گرم‌کن 
غربیلک فرمان، گرم‌ک��ن و تهویه صندلی‌های جلو، 
گرم‌ک��ن صندلی‌ه��ای ردیف دوم، ترم��ز دنده‌عقب 
هوش��مند، دوربی��ن ۳۶۰ درج��ه و... را می‌توان در 
لیس��ت تجهیزات آن دید. همه ای��ن تیپ‌ها با یک 
پیش��رانه ۳.۳ لیتری شش سیلندر خطی توربو ارائه 
می‌ش��وند که ۲۸۰ اس��ب بخار قدرت و ۴۵۰ نیوتن 
متر گشتاور دارد. این موتور به یک گیربکس هشت 
سرعته اتوماتیک متصل اس��ت که نیرو را به‌صورت 
اس��تاندارد به هر چهارچ��رخ می‌فرس��تد. به لطف 
سیس��تم هیبریدی خفیف، مصرف سوخت ترکیبی 
این پیشرانه تنها ۹.۴ لیتر در هر صد کیلومتر خواهد 
بود. اما کس��انی که خواهان قدرت بیشتری هستند 

باید س��راغ تیپ CX-90 3.3 Turbo S بروند که 
قیمت آن از ۵۱, ۷۵۰ دلار آغاز می‌ش��ود. مهم‌ترین 
ویژگی این تیپ برخورداری از نسخه قوی‌تر پیشرانه 
۳.۳ لیتری شش سیلندر خطی توربو است که ۳۴۰ 
اس��ب بخار قدرت و ۵۰۰ نیوتن متر گش��تاور تولید 
می‌کند. با وجود قدرت بیش��تر اما مصرف س��وخت 
این نس��خه از پیش��رانه جدید مزدا تفاوتی با نسخه 
ضعیف‌تر نداشته و به‌صورت ترکیبی همان ۹.۴ لیتر 
بنزین را مصرف می‌کند. کس��انی که در کنار موتور 
قوی‌تر به دنبال تجمل بیشتر هم هستند می‌توانند 
تی��پ CX-90 3.3 Turbo S Premium را ب��ا 
قیم��ت 56.450 دلار انتخ��اب کنند ک��ه از ترکیب 
صندلی‌های ش��ش‌نفره با چرم ناپا برخوردار اس��ت. 
ویژگی برجس��ته این تیپ سیس��تم شخصی‌سازی 
راننده اس��ت که با اس��تفاده از دوربین و تکنولوژی 
تشخیص چهره، راننده را شناسایی کرده و تنظیمات 
دلخ��واه او را به‌طور خ��ودکار اعمال می‌کند؛ اما این 
پایان ماجرا نیست و لیست مدل‌های بنزینی به تیپ 
 CX-90 3.3 Turbo S Premium پرچ��م‌دار
Plus ب��ا قیمت 59.950 دلار ختم می‌ش��ود که با 
ویژگی‌های��ی مثل‌تریم چوبی، پارچه‌های جیر مانند 
روی داش��بورد، نورپ��ردازی داخل��ی ارتقاءیافت��ه و 

گرم‌کن و تهویه صندلی‌ه��ای کاپیتانی ردیف دوم، 
کاملًا لوکس است.

پس‌ازاین نوبت به نسخه پلاگین‌هیبریدی می‌رسد 
که در س��ه تیپ ارائه می‌ش��ود. ارزان‌ترین تیپ این 
نس��خه CX-90 PHEV Preferred ن��ام دارد 
که قیمت آن از 47.445 دلار آغاز می‌ش��ود. نسخه 
پلاگین‌هیبریدی کراس‌اوور سه ردیفه جدید مزدا با 
یک پیشرانه ۲.۵ لیتری چهار سیلندر تنفس طبیعی 
ب��ه همراه یک موتور الکتریک��ی و یک پکیج باطری 
۱۷.۸ کیلووات س��اعتی ارائه می‌ش��ود. این سیستم 
مجموعاً ۳۲۳ اس��ب بخار ق��درت و ۵۰۰ نیوتن متر 

گشتاور تولید می‌کند.
تیپ‌ه��ای دوم و س��وم نس��خه پلاگین‌هیبریدی 
 CX-90 و CX-90 PHEV Premium ه��م 
PHEV Premium Plus ن��ام دارن��د ک��ه ب��ه 
ترتیب قیمت آن‌ها از 52.900 و 56.950  دلار آغاز 
می‌شود. شاید این خانواده شلوغ و تنوع بالای مدل‌ها 
و تیپ‌های مختلف CX-90 کمی گیج‌کننده باشد 
اما در ع��وض برای هر نیاز و بودج��ه‌ای یک گزینه 
مناس��ب وجود خواهد داشت زیرا فاصله، بین قیمت 
تیپ پایه و تیپ پرچم‌دار حدود ۲۰ هزار دلار است 

که رقم قابل‌توجهی به‌حساب می‌آید.
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ام��روز مردم از صنعت و بازار خ��ودرو به‌دلایل گوناگون ناراضی هس��تند که 
نتیجه چندین و چند سال سیاست‌گذاری و اجرای برنامه‌های درست و نادرست 
بوده است. در این میان، اصرار بر رفع مشکل با ارائه راه‌حل‌های خیلی ساده در 
صنعت و اقتصاد، مشکلات بزرگ‌تری را در زمانی کوتاه ایجاد می‌کند که کلاف 
مس��ائل را بیش‌ازپیش گره می‌زند. رفتار وکلای مجلس در ۳ سال اخیر و رفتار 
وزرا در یک سال اخیر و نتایج فاجعه‌بار تصمیمات‌شان در اقتصاد و صنعت، مؤید 
این استدلال است. اوضاع بازار هم، آنقدر خراب است که هر حرف حسابی بزنیم، 
مردم باور نمی‌کنند و س��رمایه اجتماعی سیاس��ت‌گذاران و مجریان به س��مت 
صف��ر میل می‌کند. حال امروز وکلای مجلس به‌جای درس گرفتن از واقعیت و 
ش��ناخت دقیق مس��ئله و ارائه راه‌حل، با ارائه حرف‌های پوپولیستی برای مردم، 
خود باور کرده‌اند ک��ه راهکارهای کوتاه‌مدت آنها، درد مردم را دوا می‌کند. آنها 
به‌جای حل مس��ئله، به پاک‌کردن صورت‌مسئله پرداخته و حتی مشغول ایجاد 
مس��ائل جدید هستند. آنها به‌جای آنکه مسائل تولید را حل کنند، دائم مشغول 
ایجاد مانع بر سر راه تولید به بهانه کنترل بازار هستند. یکی از مهم‌ترین مسائل 
تولید در ۵ سال گذشته، تحریم‌ها و قیمت‌گذاری دستوری و در نهایت زیاندهی 
صنعت خودرو و عدم‌سرمایه‌گذاری در آن بوده است. قرار بود امسال با آزادسازی 
قیمت‌ها یا عرضه خودرو در بورس کالا، مشکلات مالی پیش‌روی صنعت خودرو 
رفع شود تا بازار همزمان با افزایش معنی‌دار و واقعی تیراژ تولید و واردات مکفی، 
به حالت تعادل برس��د، اما نه‌تنها این اتفاقات نیفتاد، بلکه از ابتدای سال، موانع 
مختلفی جلوی صنعت خودرو گذاش��ته و در نهایت صحنه طوری چیده شد که 
به‌ظاهر خودروسازان مقصر اصلی تمام مشکلات بازار خودرو شناخته شدند، در 
حالی‌که به‌اذعان مس��ئولانی که مس��تقیم در جریان زحمات خودروسازان، اعم 
از خصولتی و خصوصی بودند، صنعت امس��ال بس��یار قوی عمل کرد و تولید و 
کیفیت و حتی تنوع را بالا برد، اما بالا رفتن قیمت‌ها که نتیجه مشکلات کلان 
اقتصادی دولت و عدم‌توان کنترل ارزش ریال و البته شکس��ت دولت در تامین 
مس��یر مناس��ب و مطمئن برای واردات بود، باعث ش��د این تلاش‌های صنعت 

خودرو نادیده گرفته شود. 
حال در انتهای سال و در برنامه‌ریزی برای سال آینده، سیاست‌گذاران، به‌ویژه 
وکلای مجلس که قطعا جزو مقصران اوضاع اقتصادی و صنعتی فعلی هس��تند، 
به‌جای عبرت‌گرفتن از گذش��ته و ش��ناخت دقیق مسئله، مشغول مسئله‌سازی 
هس��تند. در حال ‌حاضر با ورود نامیمون و نامتناس��ب ش��ورای رقابت به عرصه 
قیمت‌گ��ذاری، اج��ازه ندادند ب��ازار از ابزار ب��ورس کالا به‌خوبی اس��تفاده کند 
و م��ردم از نتایج عمل��ی آن بهره ببرند. ای‌کاش فقط۳ م��اه تحمل می‌کردند و 
تمام خودروهای پرتیراژ در بورس عرضه می‌ش��د تا همگی مش��اهده می‌کردیم 
چگونه خودروس��از باید دنبال مشتری بدود. متخصصان دلالی و تخریب صنعت 
و اقتص��اد، صحنه را به‌گونه‌ای گرداندند که اتفاقا همین ۳ ماه پایانی س��ال یک 
هیجان تمام‌عیار در بازار ش��کل گرفت؛ بازاری ک��ه حدود ۹ ماه کاملا در رکود 

به‌سر می‌برد. 
اما کار به اینجا ختم نش��د. حال، دوس��تان مجلسی برنامه‌هایی برای تخریب 
کامل بازار و صنعت و حتی اقتصاد کشور تدارک می‌بینند. نخستین آن، استفاده 
همزمان از بورس کالا و ش��ورای رقابت اس��ت که از یک سو نمی‌گذارد صنعت 
خودرو نفس بکشد و توانمندی‌های خود را بازسازی کند و بروز دهد و از سویی 
هم نمی‌گذارد بازار به آرامش برس��د و دست دلالان کوتاه شود. البته نوع دلالی 
در روش جدی��د کمی تغییر می‌کن��د، چراکه در صورت عرضه خودرو در بورس 
بدون تقویت تولید، عملا تیراژ نمی‌تواند بالا برود، اما جذابیت س��رمایه‌گذاری با 
خودرو کمتر می‌ش��ود. باتوجه به مصوبه اخیر شورای رقابت، یک فرد عادی که 
می‌خواهد خ��ودرو وارداتی یا یک خودرو مونتاژی ب��الای یک میلیارد را ابتیاع 
کند، باتوجه به داش��تن یک خودرو، ناچار اس��ت عملا از یک واسطه که دارای 
ش��رایط »متقاضی« در مصوبه شوراست، اس��تفاده کند و خودرو را با دادن حق 
دلالی، بخرد. همچنین وکلای مجلس می‌خواهند با برداش��ت ۸۵ درصد درآمد 
اضاف��ه حاصله، به‌نوع��ی منبع جدیدی تدارک ببینند که رانت به قس��مت‌های 
دیگر بدهند. البته رانت برای توس��عه حمل‌ونقل عمومی، مطلب جذابی اس��ت، 
اما مش��کل اینجاس��ت که معمولا در این اوضاع، این نوع رانت‌ها بیش��تر صرف 
رانت‌خواری گروه‌های خاص می‌ش��ود، نه توس��عه صنعت و درنتیجه دوباره در 

انتهای سال صنعت خودرو می‌ماند و مردم ناراضی. 
اما راهکار بعدی بس��یار خطرناک‌تر از راهکار نخس��ت اس��ت: واردات خودرو 
دست‌دوم. دولت و مجلس که یک سال اخیر را طبق پیش‌بینی‌های کارشناسان، 
در تامین ارز س��الم و خودرو وارداتی مطمئن ناکام مانده‌اند، حال می‌روند ضربه 
آخر را به بازار و صنعت نیمه‌جان کش��ور بزنند. واردات خودرو دست‌دوم، محل 
فس��اد گس��ترده است که توضیح آن در این نوش��تار کوتاه نمی‌گنجد، اما از آن 
مهم‌تر، مردم را به دردسرهای بزرگی در بخش خدمات پس از فروش می‌اندازد. 
کافی است به بازار قطعات یدکی و خدمات پس از فروش واردکنندگان حرفه‌ای 
که در سال‌های قبل تعهدات سنگین داده بودند نگاهی بیندازیم و مشاهده کنیم 
چگونه مردم به حال خود رها ش��ده‌اند. اما نکته مهم‌تر از نظر من، تخریب بازار 
و ارزبری نه‌تنها در س��ال آینده، بلکه برای س��ال‌های بعد است. واردات خودرو 
دس��ت‌دوم به‌معن��ی تضمین نیاز واردات قطعات یدکی به میزان دس��ت‌کم ۱۰ 
درصد نرخ خودروهای وارداتی به‌طور س��الانه اس��ت ک��ه باتوجه به نوع واردات 
و تن��وع آن، قیمت‌های تمام‌ش��ده آن برای مردم بس��یار بالا خواه��د بود. اما از 
سویی این روش باعث خواهد شد مسئولان با صرف ارز کمیاب، عملا به صنعت 
ضربه‌ای وارد کنند که قابل جبران نباش��د و از آن‌ س��و ارزش ریال بیش‌ازپیش 
افت خواهد کرد. در حال‌حاضر که همه مدعی کمک و حمایت از صنعت هستند، 
وضع صنعت این‌گونه است و صنعت را گاوشیرده می‌پندارند؛ وای به‌حال اینکه با 
مس��کنی مانند واردات خودرو دست‌دوم، مشکلات را به‌طور ظاهری برای مدتی 
کاهش دهند. نکته جالب این اس��ت که مس��ئولان معمولا موقع پز دادن حضور 
دارند، اما وقتی نتایج اس��فبار و بعضا فاجعه‌بار تصمیمات‌ش��ان عیان می‌ش��ود، 
پیدای‌ش��ان نیست. به امید بازگشت عقلانیت اقتصادی به جمع سیاست‌گذاران 

اقتصادی صنعتی کشور.

یادداشت

 امیرحسن کاکایی
عضو هیات علمی دانشگاه علم و صنعت

 خواب‌های طلایی مجلس
برای صنعت خودرو! 

ای�ران خ�ودرو از 
جمل�ه خودروس�ازانی 
است که در ش�رایط فعلی به 
فکر مونت�اژ محص�ولات جدید 
افتاده و فعلًا به دنبال واردات خودرو 
نیست. یکی از ش�رکت‌های معروفی که 
ایران خودرو در تولید محصولات جدید با آن 
کار می‌کند هایما اس�ت. به نوع�ی می‌توان گفت 
محصولات این برند در ایران ش�ناخته ش�ده اس�ت و 
به زودی هم مدل ۸s از این برند توس�ط ایران خودرو روانه 
بازار می‌شود. اما ایران خودرو قصد دارد یک کراس‌اوور جدید 
با نام تانا را در نیمه اول س�ال ۱۴۰۲ به بازار عرضه کند. در ادامه قصد 
همراه باشید. داریم به بررسی و معرفی این خودرو بپردازیم. با 

معرفی خودرو
Rouzegarekhodro@gmail.com www.rouzegarekhodro.ir

کراس اوور تانا را بررسی می‌کند؛

نوبرانه چینی

همانطور که گفته ش�د ای�ران خودرو برای 
کراس‌اوور جدیدی که قرار است عرضه کند 
نام تانا را انتخاب کرده اس�ت. این خودرو در 

حقیقت س�اخت یک ش�رکت چین�ی به نام 
کای�ی اس�ت که با ن�ام مدل x۳ پ�رو به بازار 
عرضه ش�ده اس�ت. کایی از پلتفرم شرکت 

چری برای محصولات خود استفاده می‌کند. 
این خودرو نسخه‌ای از ام وی‌ام x۵۵ پرو هم 
محسوب می‌شود. به طور کلی می‌توان گفت 

ب�ازار خودروی ایران به محل�ی برای فروش 
خودروهای چین�ی آن‌هم از برندهای تقریباً 

بی نام و نشان تبدیل شده است.

تانا ساخت چه خودروسازی است؟

مشخصات فنی

قیمت و سخن پایانی

امکانات رفاهی

خودروس��ازان چینی به پیش��رانه‌های کم حجم با 
توربو علاقه زیادی دارند. آنطور که به نظر می‌رس��د 
اس��تفاده از این نوع پیشرانه‌ها به یک اپیدمی تبدیل 
ش��ده و اکثر خودروهای چینی موجود در ایران هم 
از پیش��رانه‌های کوچک استفاده می‌کنند. تانا هم از 
این قاعده مس��تثنی نیست و به نظر می‌رسد که این 

خ��ودرو با پیش��رانه ۱.۵ لیتری تورب��و در بازار ایران 
عرضه ش��ود. این پیشرانه توانایی تولید حداکثر توان 
۱۵۶ اسب‌بخار و حداکثر گش��تاور ۲۳۰ نیوتن. متر 

را دارد.
بحث مهم دیگر مربوط به گیربکس اس��تفاده شده 
در ای��ن خودرو اس��ت. تانا از گیربکس س��ی وی تی 

اتوماتیک به��ره می‌برد که قابلی��ت تعویض دنده ۹ 
س��رعته را هم دارد. البته این تعویض دنده به صورت 
مصنوعی است و گیربکس‌های سی وی تی به صورت 
کلی امکان تعویض دنده را ندارند. لازم به ذکر است 
که در ای��ن کراس اوور توان پیش��رانه به محور جلو 

منتقل می‌شود.

مورد دیگ��ری که در بحث مش��خصات فنی مورد 
توجه اس��ت بحث ش��تاب صفر تا ص��د و همچنین 
مصرف س��وخت است. این خودرو به صورت ترکیبی 
در هر ۱۰۰ کیلومتر ح��دود ۶.۷ لیتر بنزین مصرف 
 می‌کن��د. ش��تاب صفر تا ص��د هم ح��دود ۱۱ ثانیه

است.

ایران را می‌توان یکی از کش��ورهایی دانست که به محل تست و بررسی 
انواع خودروهای چینی تبدیل شده است. حال تانا یا همان کایی x۳ پرو 
هم خودرویی اس��ت که به زودی به جمع سایر خودروهای چینی موجود 

در بازار ایران می‌پیوندد. 
یکی از موارد مهم درباره خودروهای چینی بحث خدمات پس از فروش 
اس��ت و با توجه به این که محصول مورد نظر توسط ایران خودرو به بازار 
عرضه می‌ش��ود تقریباً می‌توان گفت از بابت خدمات پس از فروش خیال 

مشتریان راحت خواهد بود. 
ب��ا توجه به مش��خصات فن��ی و امکانات رفاهی اعلام ش��ده هم به نظر 
می‌رس��د که با یک خ��ودروی قابل قبول در بین س��ایر مدل‌های چینی 

مواجه هستیم.
نکته مهم درباره تانا بحث قیمت آن اس��ت. آنطور که به نظر می‌رس��د 
 x۵۵ ایران خودرو قصد دارد این محصول را با قیمتی پایین‌تر از ام وی‌ام

پرو عرضه کند. 
احتم��ال دارد قیمت این خودرو در حدود هایما s۵ و ری‌را باش��د. این 
خودرو در حقیقت یک کراس‌اوور اقتصادی در بازار چین محسوب می‌شود 
که نسخه فول آپشن آن حدود ۹۴ هزار یوان معادل ۱۲ هزار و ۸۰۰ یورو 

قیمت دارد. 
اگر ش��رایط پایدار بماند می‌توان انتظار داشت که قیمت این خودرو در 

کارخانه حدود ۷۵۰ میلیون تومان باشد. 
ام��ا بای��د منتظ��ر مان��د و دی��د ک��ه در زمان عرض��ه ای��ن محصول 
ب��ه ب��ازار یعن��ی در نیم��ه اول ۱۴۰۲ ای��ران خ��ودرو ب��رای آن چ��ه 
 قیمت��ی در نظ��ر می‌گیرد و ش��رایط ف��روش آن به چه ص��ورت خواهد

بود.

خودروه��ای چینی معم��ولاً در بخش امکانات رفاه��ی خوب ظاهر 
می‌ش��وند. اصطلاحاً بسیاری می‌گویند که در خودروهای چینی با بیل 
آپش��ن ریخته ش��ده اس��ت. تانا هم در بخش امکانات رفاهی وضعیت 

نسبتاً خوبی دارد.
از جمله آپش��ن‌های تانا می‌توان به سنسور نور و باران، فرمان برقی، 
ترمز پارک برقی، ش��ارژر وایرلس موبایل، سیس��تم تهویه الکتریکی با 
فناوری پاکس��ازی هوای کابین، ۶ کیس��ه هوا، صندل��ی برقی راننده، 
گرمکن برای صندلی‌های جلو، س��انروف، دوربین ۳۶۰ درجه، مانیتور 

لمسی، کروز کنترل و پشت آمپر دیجیتال اشاره کرد. 
با توجه ب��ه این موارد می‌توان گفت که تانا تقریباً اکثر آپش��ن‌های 
مهم و روز که در بس��یاری از خودروهای وارداتی وجود دارد را در خود 

جای داده است.
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هفته‌نامه اجتماعی، اقتصادی

کلوت و تونلند را مقایسه می‌کند؛

‌جای خالی شاسی‌بلندهای
 آفرودی در کشور

با اعمال قوانین س��ختگیرانه و عجیب واردات خودرو و ممنوعیت چند ساله 
واردات، خرید SUVهای آفرودی از همیش��ه سخت‌تر شده و بازار در این رده 

بسیار تشنه است.
 شاس��ی‌‌بلندهای آف��رودی بخش مهم��ی از بازاره��ای جهانی را تش��کیل 

می‌دهند. 
نیاز به این خودروها بس��ته به موقعیت جغرافیایی هر کش��ور می‌تواند زیاد 
و یا متوس��ط باش��د، اما به هر ترتیب، تقاضایی برای ای��ن رده وجود دارد که 

نمی‌توان از آن گذشت. 
ب��ه خصوص در کش��ور م��ا ایران ب��ه دلیل موقعی��ت جغرافیای��ی و وجود 
 مناط��ق کوهس��تانی و کوی��ری، نیاز به این ن��وع خودروها بیش��تر هم حس 

می‌‌شود. 
محدودیت‌ه��ای  مث��ل  قوانین��ی  واردات،  از  مرحل��ه  آخری��ن  در 
آف��رودی SUVه��ای  ش��د  باع��ث  موت��وری  حج��م  و   قیمت��ی 

 اج��ازه واردات را نداش��ته باش��ند و آیین‌نام��ه جدی��د واردات ه��م ط��وری 
 تنظیم ش��ده اس��ت ک��ه ب��از ه��م ورود ای��ن خودروها را ب��ه ایران ش��اهد 

نباشیم.
ای��ن سیاس��ت عجی��ب و نادرس��ت در واردات باع��ث ش��ده اس��ت ب��ازار 
ای��ن رده بس��یار تش��نه باش��د و قیم��ت خودروهای��ی از ای��ن دس��ت ک��ه 
 قب�لا ب��ه ای��ران آمده‌اند ب��ه ص��ورت تصاع��دی و غیرمنطقی افزای��ش پیدا 

کند.
پیکاپ یا SUV؟ مسئله این است��

زمان��ی ک��ه نیاز ب��ه خودروه��ای آف��رودی صف��ر در ب��ازار ایران بس��یار 
ملموس ش��د و تقاض��ای بالای��ی در تحقیقات ب��ازار ش��رکت‌های مونتاژکار 
 شناس��ایی ش��د، بس��یاری از ش��رکت‌ها به س��راغ مونتاژ پیکاپ‌های آفرودی 

رفتند.
پیکاپ‌های آفرودی اگرچه SUV نبودن��د، اما قابلیت‌های بیراهه نوردی را 

به مشتری می‌دادند. 
همین باعث شد برای پیکاپ‌های چینی فروش قابل‌توجهی ثبت شود. البته 
نبای��د فرام��وش کرد ثبت این فروش بالا به دلیل علاقه مش��تری‌ها به کلاس 
پیکاپ نیست، بلکه این دسته از مشتریان صرفا خودرویی آفرودی می‌خواستند 
که صفر باشد و به اندازه ژاپنی‌های کارکرده در این رده قیمت نجومی نداشته 

باشد. 
بس��یاری از کارشناس��ان حوزه خودرو بر این باورند ک��ه بخش قابل‌توجهی 
از مش��تریان پیکاپ‌های دو دیفرانس��یل چینی کسانی هس��تند که به دنبال 
"SUV بوده‌ان��د، ام��ا محدودی��ت ب��ازار آنها را ب��ه خرید پی��کاپ راضی کرده

است. 
البت��ه نبای��د فراموش کنیم که س��واری ی��ک SUV و همچنی��ن کارآیی 
آن نس��بت به پیکاپ زمین تا آس��مان متفاوت اس��ت و همچنان ب��ازار ما به 
 شاس��ی‌بلندهای آف��رودی نی��از دارد و نمی‌ت��وان از تقاضای ای��ن رده غافل

شد.
خودروس��ازان خصوص��ی کش��ور م��ا در س��ال ه��ای اخی��ر خودروهایی 
کرده‌ان��د،  معرف��ی  ب��ازار  ب��ه  را  پی��کاپ  و  ک��راس‌اوور  س��دان،  رده  در 
احس��اس  رده  ای��ن  در  واقع��ی   SUV ی��ک  جای‌خال��ی  همیش��ه   ام��ا 

می‌شد. 
ش��رایط سیاسی کشور باعث ش��ده است مونتاژ در ایران محدود به چینی‌ها 
باش��د و تقریبا هم��ه خودروهای مونتاژی در ش��رکت‌های خصوصی، اصلیتی 

چینی دارند. 
در ای��ن می��ان، ب��از ه��م جای‌خال��ی SUV ب��ه ش��دت حس می ش��ود، 
 چراک��ه مونت��اژکاران ب��رای تأمی��ن ای��ن رده س��مت پیکاپ‌ه��ا رفته‌ان��د،
ام��ا همان‌ط��ور ک��ه گفتی��م ی��ک پی��کاپ آف��رودی هرگ��ز ج��ای ی��ک 
بررس��ی  ب��ا  احتم��الاً  مش��تریان  از  بس��یاری  و  نمی‌گی��رد  را   SUV
 دقیق‌ت��ر موج��ه خواهن��د ش��د ک��ه ی��ک SUV ب��رای آنه��ا مناس��ب‌تر 

است. 
خودروس��ازی  ش��رکت  توس��ط  ک��ه   ،Y۵ دای��ون  حاض��ر،  ح��ال  در 
ایلی��ا تولی��د م��ی ش��ود، تنه��ا SUV واقع��ی ب��ازار اس��ت که ب��ه صورت 
 صف��ر کیلومت��ر ب��ه ب��ازار عرض��ه م��ی ش��ود و فع�لاً در ای��ن رده رقیب��ی 

ندارد. 
ب��ازار  چین��ی  پیکاپ‌ه��ای  ب��ه  نس��بت  ک��ه  آف��رودی   SUV ی��ک 
 عملک��رد خوب��ی دارد و س��واری بس��یار خش��ک پی��کاپ را در آن تجرب��ه

نمی‌کنید. 
به نظر می‌رسد موج ناگهانی و قوی در خرید پیکاپ باعث شده است بازار از 

این خودرو کمی غافل باشد. 
خودروس��ازی ایلی��ا در ی��ک س��الی ک��ه از عرضه ای��ن خ��ودرو می‌گذرد 
به‌روزرس��انی‌هایی را ب��رای دایون Y۵ انج��ام داده و همین به‌روزرس��انی ها 
باعث ش��ده اس��ت بازار روی خوش‌تری را به این SUV آفرودی نش��ان دهد 
 و به نظر می‌رس��د س��هم این شاس��ی‌بلند به م��رور در بازار چینی‌ها بیش��تر 

و بیشتر شود.
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پی��کاپ کل��وت در حقیقت هم��ان خ��ودروی دایون v۵ اس��ت که 
ش��رکت مک��ث موت��ور آن را با نام��ی متف��اوت در بازار ای��ران عرضه 
می‌کن��د. کمپانی دایون از س��ال ۱۹۸۷ در چی��ن فعالیت دارد و تولید 
 خودروه��ای کار، اتوبوس‌ها و پیش��رانه‌های مختل��ف را در چین انجام

می‌ده��د. ای��ن کمپانی را با دای��ون Y۵ هم در ایران می‌شناس��یم که 
نسخه‌ای شاس��ی بلند از همان کلوت است. دایون اگرچه خودروسازی 
نس��بتاً باقدمت در چین اس��ت، اما در بازارهای دیگر چندان ش��ناخته 
ش��ده نیس��ت.  در نقط��ه مقابل فوت��ون را می‌ت��وان یک��ی از نام‌های 

معتب��ر در بازار خودرو دانس��ت و در ایران هم ش��ناخته ش��ده اس��ت. 
ضم��ن این که با توج��ه به عرضه این محصول توس��ط ای��ران خودرو 
 خی��ال مش��تریان تقریب��اً از بابت خدم��ات پس از ف��روش هم راحت 

خواهد بود.

در بخ��ش ظاه��ری تقریباً اکثر پیکاپ‌هایی که در ب��ازار ایران عرضه 
ش��دند سبک نسبتاً یکس��انی دارند. تنها در این میان دو پیکاپ بهمن 
G۹ و آمیکو آس��نا را می‌توان متفاوت از س��ایر مدل‌ها دانس��ت. سبک 

طراحی فوتون تونلند بیشتر به پیکاپ‌های ژاپنی مثل تویوتا هایلوکس 
ش��باهت دارد. به طور کلی اساس طراحی بیشتر پیکاپ‌های موجود در 
ب��ازار روی همان تویوتا هایلوکس اس��ت. در نقطه مقابل طراحی مکث 

کلوت تا حدودی س��اده‌تر از فوتون تونلند اس��ت. به طور کلی نمی‌توان 
برتری خاصی در زمینه طراحی خارجی این پیکاپ‌ها به یکی از برندها 

داد. همه چیز اینجا به سلیقه مشتری بازمی‌گردد.

در مکث کلوت اتوماتیک پیشرانه ۲.۴ لیتری توربوشارژ میتسوبیشی 
را داریم که توان تولید نهایت قدرت ۲۱۵ اس��ب بخار و نهایت گشتاور 
۳۲۰ نیوتن متر را دارد و قدرت از طریق جعبه دنده ۶ سرعته اتوماتیک 
به چرخ‌ها منتقل می‌شود. این پیشرانه استاندارد یورو ۵ را دارد و مصرف 

سوخت ترکیبی آن ۱۲.۶ لیتر در هر ۱۰۰ کیلومتر است.

زیر کاپوت فوتون تونلند G۷ یک پیشرانه ۲ لیتری توربوشارژ ساخت 
ش��رکت میتسوبیشی قرار دارد که ۲۳۸ اس��ب‌بخار توان و ۳۶۰ نیوتن. 

متر گشتاور تولید می‌کند. 
گیربکس هم از نوع ۸ س��رعت اتوماتیک ZF اس��ت. مصرف سوخت 

ترکیبی تونلند ۹.۱ لیتر در هر ۱۰۰ کیلومتر است.

در ای��ن بخ��ش می‌ت��وان گف��ت برت��ری فن��ی ب��ا فوت��ون تونلند 
اس��ت. ب��ا وج��ود اینکه پیش��رانه کل��وت حجیم‌تر اس��ت ام��ا فوتون 
ارائ��ه می‌ده��د. همچنی��ن  را  بیش��تری  و گش��تاور  ت��وان  تونلن��د 
 از لح��اظ مص��رف س��وخت ه��م فوت��ون تونلن��د ش��رایط بهت��ری

دارد.

طراحی کابین این دو خودرو کاملًا متفاوت است. به طور کلی می‌توان 
گفت در بخش طراحی داخلی هم فوتون تونلند ظاهر بهتر و اسپرت‌تری 
دارد ضم��ن ای��ن که مواد به کار رفته در کابین هم با کیفیت‌تر اس��ت. 
امکاناتی مثل صفحه نمایش مالتی مدیای مرکزی، اس��تارت دکمه‌ای، 

سیس��تم تهویه اتوماتی��ک، ورود بدون کلید، ک��روز کنترل، صندلی ۶ 
حالته برقی راننده، دوربین دنده عقب، رکاب کناری و رول بار در هر دو 
پیکاپ مش��ترک هستند، اما تونلند جدید امکانات دیگری مثل دوربین 
۳۶۰ درجه، گرم‌کن صندلی‌های جلو، سنس��ور نور و باران، دسته دنده 

الکترونیکی، پدل شیفتر، ترمز پارک برقی، کنترل حرکت در سراشیبی 
و اتوهلد را داریم که این امکانات در کلوت اتوماتیک دیده نمی‌ش��ود. با 
این حساب در بحث امکانات فوتون تونلند G۷ از مکث کلوت اتوماتیک 

بسیار بالاتر است و امکانات به‌روزتر و کارآمدتری را دارد.

س�اده‌ای  کار  کل�وت  و  تونلن�د  پی�کاپ  دو  بی�ن  انتخ�اب 
 نیس�ت. ه�ر دو پی�کاپ از جمله مدل‌ه�ای پرطرف�دار در بازار 

هستند.

اما اگر به دنب�ال خودرویی با پیش�رانه قدرتمندتر و امکانات 
 بیشتر هستید پیکاپ فوتون تونلند می‌تواند انتخاب مناسب‌تری 

باشد.

 در ای�ن میان بای�د گفت که پیکاپ فوتون ب�ا توجه به عرضه 
توس�ط ایران‌خودرو از لحاظ خدمات پ�س از فروش هم احتمالاً 

وضعیت بهتری نسبت به کلوت مکث موتور خواهد داشت.

شرکت سازنده

طراحی

مشخصات فنی

امکانات رفاهی

سخن پایانی

نبرد پیکاپ‌های اتوماتیک

مدتی اس�ت که ب�ازار پیکاپ‌ها ب�ه خصوص مدل‌ه�ای چهار 
چرخ متحرک به ش�دت در ایران داغ ش�ده اس�ت. با وجود این 
ک�ه واردات خودرو آزاد ش�ده ام�ا خب�ری از واردات پیکاپ از 
برنده�ای معتبر اروپایی و حتی ژاپنی نیس�ت. در این میان هم 

خودروس�ازان طبق معمول روی مونتاژ مدل‌های چینی دس�ت 
گذاش�ته‌اند. هر یک از خودروس�ازان داخلی سعی کرده‌اند یک 
مدل پیکاپ را در سبد محصولات خود قرار دهند. طی سال‌های 
اخیر طرفداران پیکاپ‌های چهار چرخ متحرک در ایران بیش�تر 

شد و همین باعث شد که خودروسازان روی این مدل محصولات 
س�رمایه‌گذاری کنند. در این نوشتار قصد داریم به نقد و بررسی 
دو پی�کاپ پرطرف�دار ب�ازار یعنی پیکاپ کلوت مک�ث موتور و 

فوتون تونلند G۷ ایران خودرو بپردازیم.
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بدترین خودروی اسپرت پونتیاک

فیرو یک خودروی اسپرت موتور وسط بود که در سال ۱۹۸۳ توسط پونتیاک 
معرفی شد. با وجودی‌ که فیرو تصویری غیرقابل‌اعتماد از خود بر جای گذاشت 

اما ازلحاظ فروش بسیار موفق عمل کرد.
کی و کجا ساخته شد؟��

درمجموع تعداد ۳۷۰۱۶۸ دستگاه از فیرو طی پنج سال در کارخانه پونتیاک 
در میشیگان تولید شد.

مشخصات فنی��
پونتیاک فیرو از ترکیب موتور وس��ط-محور عقب استفاده می‌کرد و دو موتور 
بنزینی برای آن ارائه می‌ش��د. پیش��رانه پایه یک واحد ۲.۵ لیتری چهار سیلندر 
و موتور بعدی یک نمونه ۲.۸ لیتری ش��ش سیلندر بود. برای انتقال نیروی این 
موتورها نیز سه گیربکس مختلف در نظر گرفته شده بود که شامل نمونه‌های سه 
سرعته اتوماتیک و چهار سرعته و پنج سرعته دستی می‌شد. برای تعلیق فیرو در 
س��ال‌های ۱۹۸۴ تا ۱۹۸۷ از شاسی شورلت شِوِت )Chevette( استفاده شده 
بود و از طرح دو جناغی استفاده می‌کرد؛ اما در سال ۱۹۸۸ تعلیق کاملًا جدیدی 
برای فیرو ارائه شد و ترمزها نیز در هر چهارچرخ به نوع دیسکی با تهویه مناسب 
تغییر یافتند. بدنه این خودرو توسط پونتیاک و Entech توسعه پیدا کرده بود 

و بر روی یک شاسی فضایی نصب شده بود.
چرا بد است؟��

روی کاغذ، پونتیاک فیرو خودروی بس��یار مناس��ب و جذابی بود. یک ماشین 
اس��پرت کوچک، نس��بتاً س��بک و س��رگرم‌کننده. همچنین در ابت��دا به دلیل 
هندلینگ خوب و قیمت مقرون‌به‌صرفه، به‌خوبی توسط خریداران مورد استقبال 
قرار گرفت. این‌یک کوپه فوق‌العاده جذاب، ارزان‌قیمت و مهم‌تر از آن‌ها، ساخت 
آمریکا بود؛ اما بعد از شروعی قدرتمند، حدود دو سال بعد علاقه‌مندان به خودرو 
به معنای واقعی کلمه از فیرو متنفر ش��دند چراک��ه این خودرو مانند مخلوطی 
غیردقیق از قطعات مختلفی که مرکز توسعه جنرال موتورز در اواخر دهه ۷۰ و 

اوایل دهه ۸۰ وجود داشت، احساس می‌شد.
این تمام مش��کل نبود. به خاطر تعلیق مس��تقل پیچی��ده پونتیاک فیرو، این 
خودرو هزینه‌های نگهداری بسیار بالایی داشت. همچنین به دلیل نصب رادیاتور 
در قس��مت جلوی خودرو و نصب لوله‌های طولانی جهت انتقال آب به پیشرانه، 
سیس��تم خنک‌کننده آن ناکارآمد بوده و به موتور آس��یب می‌رس��اند. از سوی 
دیگر، در ابتدا پونتیاک قصد داش��ت از یک پیشرانه ۱.۸ لیتری دور بالا به‌عنوان 
موتور پایه در فیرو اس��تفاده کند اما درنهایت به خاطر کاهش قیمت خودرو، از 
پیش��رانه ۲.۵ لیتری در آن اس��تفاده ش��د آن‌هم فقط به خاطر اینکه این موتور 
در آن زمان در دسترس بود و نیازی به هیچ‌گونه سرمایه‌گذاری از سوی جنرال 

موتورز نداشت.
ای��ن کار به این خاطر انجام ش��د که ق��رار بود پونتیاک فی��رو یک خودروی 
اسپرت مقرون‌به‌صرفه و ارزان‌قیمت باشد بنابراین جنرال موتورز نمی‌خواست با 
استفاده از یک پیشرانه جدید در آن، قیمتش را افزایش دهد؛ اما این موتور ۲.۵ 
لیتری افتضاح بود. موتوری سنگین، پرسروصدا، دور پایین و ضعیف. البته موتور 
بزرگ‌تر V۶ کاملًا عملکرد مناسب و بالایی داشت اما قیمت فیرو با این موتور در 
سال ۱۹۸۷ از ۱۳۴۸۹ دلار آغاز می‌شد که ۵ هزار دلار بیشتر از نسخه پایه بود.
مش��کل بعدی این ب��ود که انتظار می‌رف��ت وزن فیرو با س��اختار نوآورانه‌ای 
متش��کل از شاسی فضایی و پانل‌های بدنه پلاس��تیکی، کمتر از ۹۰۰ کیلوگرم 
باشد اما نهایتاً وقتی ساخت خودرو به پایان رسید، مشخص شد که فیرو نه‌تنها 
س��نگین اس��ت که حتی وزن بیش��تری از خودروهایی با اندازه یکسان و با بدنه 
ف��ولادی دارد؛ بنابراین فیرو به خاطر وزن ۱۱۳۵ کیلوگرمی‌اش، خودرویی کُند، 
واقعاً کُند بود. آزمایش واقعی کارانددرایور در دس��امبر سال ۱۹۸۳ نشان داد که 
ش��تاب صفر تا ۹۶ کیلومتر نسخه پایه فیرو ۱۱.۳ ثانیه و حداکثر سرعتش تنها 

۱۷۰ کیلومتر در ساعت است.
در س��وی دیگ��ر، چندی بعد کابوس فی��رو یعنی هوندا CRX ب��ه بازار آمد. 
خودرویی با بدنه فوق‌العاده س��بک، اندازه‌ای جمع‌وجور و پیش��رانه‌ای با ساختار 
ساده. با وجودی که CRX قدرت کمتری از نسخه پایه فیرو داشت اما از سرعت 
بالاتری برخوردار بود، س��ریع‌تر متوقف می‌شد و رانندگی لذت‌بخش‌تری داشت. 
همچنین خودروی ژاپنی ب��ا ضریب درگ ۰.۳۳ در مقابل ۰.۳۷ فیرو، خودروی 
کم‌مصرف‌ت��ری بود. علاوه بر این، نمونه‌های اولیه پونتیاک فیرو به آتش گرفتن 
معروف شدند چراکه درمجموع ۱۳۵ مورد آتش‌سوزی از این خودرو گزارش شد 
که ۱۲۲ مورد آن در حین رانندگی بود. این مشکل که پس از مدت کوتاهی از 
آغاز تولید فیرو در سال ۱۹۸۳ ایجاد شد، برای مهندسین پونتیاک تکان‌دهنده 
بود. درنهایت جنرال موتورز در س��ال ۱۹۸۸ اعتراف کرد که آزمایش‌ها نش��ان 
داده‌اند سطح روغن پایین در موتور فیروهای مدل ۱۹۸۴ در برخی موارد موجب 
شکستگی شاتون‌ها شده که ممکن است به آتش‌سوزی در محفظه موتور منجر 

شود. در ارتباط با این موضوع ۱۰ جراحت جزئی گزارش شد. 
اما همه با این نظر موافق نیستند��

این ماشین برای جنرال موتورز مانند ستاره‌ای درخشان عمل کرد چراکه برای 
یکی از بزرگ‌ترین ش��رکت‌های جهان که در آن سال‌ها به خاطر بحران سوخت 
در حال از دست دادن سهم خود از بازار بود، ساخت یک خودروی اسپرت موتور 
وسط کم‌مصرف، راه‌حل بسیار خلاقانه‌ای محسوب می‌شد. همچنین نمونه‌های 
تولیدی سال‌های آخر عمر فیرو به‌مراتب بهتر از نمونه‌های تولید ۱۹۸۳ و ۱۹۸۴ 
بودند. پونتیاک فیرو پل نهایی بین خودروهای فوق‌العاده گذشته آمریکا و دوران 

سیاه دهه ۸۰ میلادی بود.

خبر

هفته‌نامه اجتماعی، اقتصادی

کلاسیک
Rouzegarekhodro@gmail.com www.rouzegarekhodro.ir

 نسل دوم پونتیاک GTO را بررسی می‌کند؛

پیرمرد خوش‌قیافه

GTO سرگذشت پونتیاک

طراحی

مشخصات فنی

نمای داخلی

سخن پایانی

GTO را می‌ت��وان یکی از برتری��ن مدل‌های تولیدی پونتی��اک در طول تاریخ دانس��ت.  این خودرو را 
می‌توان به نوعی یکی از جاودانه‌ها دانس��ت که ترکیبی از لوکس‌گرایی، توانمندی فنی و لذت س��واری را 
ارائه می‌دهد.  یکی از جذاب‌ترین مدل‌های پونتیاک GTO را می‌توان نسل دوم آن و البته از نوع کانورتیبل 

)سقف تاشو( دانست.  این مدل نسخه خاصی است که نمونه‌ای از آن در کشور هم با رنگ سبز وجود دارد.

با نگاه به پونتیاک GTO به ش��دت جذب ابهت آن می‌شوید.  یکی 
از مهم‌تری��ن نکات در طراحی این خودرو اس��تفاده از چراغ‌های مخفی 

شوند است. 
جلوپنج��ره GTO ب��ه نوع��ی طراحی ش��ده ک��ه مقاب��ل چراغ‌ها 
 ق��رار می‌گی��رد و ب��ا روش��ن ش��دن چراغ‌ه��ا بخش��ی از آن کن��ار 

می‌رود. 

ب��ه ط��ور کل��ی طراح��ی ای��ن خ��ودرو آنچن��ان عجی��ب و غریب 
 ی��ا پ��ر از خط��وط شکس��ته نیس��ت و کام�اًل س��اده ص��ورت گرفته 

است. 
ام��ا بس��یاری از اف��راد ج��ذب همی��ن س��ادگی می‌ش��وند و اصولاً 
غریب��ی و  عجی��ب  طراح��ی  عضلان��ی  کلاس��یک   خودروه��ای 

ندارند.

 زمان��ی ک��ه اس��م خودروهای عضلان��ی دهه ۶۰ 
می�الدی به می��ان می‌آی��د تقریباً برای همه اس��م 
خودروهای��ی مث��ل ماس��تنگ، کام��ارو و چلنچر به 

ذهنشان می‌رسد. 

اما پونتیاک GTO را می‌توان از جمله خودروهای 
عضلانی دانس��ت که با دی��دن آن همگی میخ کوب 
می‌ش��وند. پیشرانه‌های ارائه شده برای این خودرو از 

دو نوع است. 

یکی از آن‌ها ۶.۶ لیتری و دیگری ۷.۵ لیتری است. 
اما پیش��رانه‌ای که در خودروی م��ورد نظر ما به کار 
رفت��ه از ن��وع ۶.۶ لیتری با ۳۶۰ اس��ب بخار و ۶۰۰ 
نیوتن. متر گش��تاور است. این نکته را نیز باید گفت 

که این خودرو ساخت سال ۱۹۶۸ است. 
اس��تفاده از چنین پیش��رانه قدرتمند و پرحجمی 
ب��رای خودروی س��اخت ۵۵ س��ال قبل به ش��دت 
قابل توجه اس��ت. ب��ه خصوص عدد گش��تاور ۶۰۰ 
 نیوت��ن. متر می‌تواند نظر هر کس��ی را به خود جلب 

کند.

ت��وان تولیدی این پیش��رانه پرقدرت در GTO از 
طریق ی��ک گیربکس اتوماتیک ۳ س��رعته به محور 
عق��ب منتقل می‌ش��ود. ب��از هم می‌ت��وان متعجب 
ش��د که در یک خودروی با چنین س��ال س��اختی 
از گیربکس اتوماتیک اس��تفاده ش��ده است. شیفتر 
اس��تفاده ش��ده برای این گیربکس هم در دو حالت 
اس��پرت و روزمره قابل استفاده است. حالت اسپرت 
ای��ن گیربکس به راننده اجازه می‌دهد که دور موتور 
 در ه��ر دنده تا حالت قرمز پیش برود و تعویض دنده 

صورت نگیرد.

رن��گ بیرونی پونتیاک GTO س��بز اس��ت و این 
خودروس��از آمریکایی برای داخ��ل آن هم از همین 
رنگ استفاده کرده اس��ت. با وجود این که خودروی 
مورد نظر ساخت سال ۱۹۶۸ است اما طراحی داخلی 

آن هر فردی را جذب می‌کند. 
در کن��ار اس��تفاده از رنگ س��بز برای ت��ودوزی و 
طراح��ی داخلی خ��ودرو، در بخش‌هایی هم از چوب 
و رنگ طلایی استفاده شده است که همخوانی بسیار 

خوبی دارد. 
نشانگرهای س��ه گانه دوار پش��ت غربیلک فرمان 
چوبی سه شاخه اسپرت مزین به لوگو سرخ پونتیاک، 
ش��امل نش��انگرهایی چ��ون میزان حجم س��وخت، 

چراغ‌های هشدار دینام، فشار روغن و دمای رادیاتور، 
ساعت آنالوگ و البته سرعت سنج است.

اس��تفاده از نشانگر دورسنج پیش��رانه در دهه ۶۰ 
میلادی چن��دان رایج نب��ود و تنه��ا در خودروهای 
اس��پرت و به صورت آپشنی مضاعف ارائه می‌شد. به 
همین دلیل نش��انگر اضافه دورسنج پیشرانه در این 
پونتیاک همانند برخی دیگر از خودروهای اس��پرت 
آمریکایی از جمله ماستنگ و چارجر، بر روی کاپوت 
و مقابل راننده قرار گفته اس��ت ک��ه به خودی خود 
یک��ی از خاص‌ترین المان‌های طراح��ی خودروهای 
اسپرت آمریکایی متعلق به دو دهه ۶۰ و ۷۰ میلادی 

است.

داش��تن خودروی کلاس��یک آن هم یک پونتیاک 
"GTO ب��رای هر عاش��ق خودرویی مث��ل یک آرزو

است. 
ناگفته نماند که خودروهای کلاسیک نیاز به تعمیر 

و نگهداری بسیار با وسواسی دارند. 

خ��ودروی  ی��ک  خری��د  فک��ر  اگ��ر  بنابرای��ن 
 کلاس��یک ب��ه س��رتان زده بای��د ب��ه ای��ن نکت��ه

ضم��ن  باش��ید  داش��ته  وی��ژه‌ای  توج��ه  ه��م 
 ای��ن قطع��ات ای��ن خودروه��ا ه��م ب��ه س��ختی 

یافت می‌شوند.

پونتی�اک را ش�اید بت�وان یک�ی از معروف‌ترین 
خودروس�ازان آمریکای�ی دانس�ت. ای�ن خودروس�از در بین 

کلاس�یک سواران به شدت پرطرفدار است و نسخه‌های خاص محصولات آن 
در ای�ران هم یافت می‌ش�ود. دهه ۱۹۶۰ میلادی ب�ا اوج گیری صنعت خودروی آمریکا همراه 

ش�د. در این دهه خودروس�ازان آمریکایی محصولاتی به تولید رس�اندند که در تمام دنیا معروف ش�د. این 
دهه را به نوعی دوران طلایی صنعت خودروسازی آمریکا می‌شناسند. در همین دوران بود که محصولاتی مثل ماستنگ، 

کامارو، چارجر و البته پونتیاک GTO به تولید رسید. در ادامه این نوشتار قصد داریم به نقد و بررسی پونتیاک GTO بپردازیم.
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ش�هناز صفایی: طبق آخری�ن مصوبه هیات 
دولت ک�ه مع�اون اول رئیس‌جمه�وری ابلاغ 
کرده، تصویب‌نامه ۳ شهریور ۱۴۰۱ و اصلاحات 
بع�دی آن، اصالح می‌ش�ود.  براس�اس ای�ن 
اصلاحیه در بند ۲ عبارت »خودروهای وارداتی 
صرف�ا در بورس کالا عرضه می‌ش�ود« حذف 

خواه�د ش�د و در بن�د ۵، خودروهای�ی که تا 
پی�ش از ابلاغ این تصویب‌نام�ه، طبق مقررات 
موجود، مجاز به تردد در مناطق آزاد هس�تند، 
مش�روط ب�ه پرداخ�ت ع�وارض، بدهی‌ه�ای 
مربوط�ه و حقوق ورودی، مجاز به پلاک‌گذاری 
ملی و تردد در سرزمین اصلی خواهند بود. در 

تبصره این ابلاغیه آمده ک�ه نرخ خودرو برای 
محاس�به حق�وق و عوارض گمرک�ی با رعایت 
م�اده ۱۴ قانون امور گمرکی مص�وب ۱۳۹۰، از 
طریق س�امانه مرتبط با س�ازمان امور مالیاتی 
کشور تعیین می‌شود و سازمان یادشده موظف 
اس�ت اطلاعات قیمت�ی این س�امانه را به‌طور 

مستمر بروزرسانی کند. این در حالی است که 
پیش از این، وزارت صنعت، معدن و تجارت بر 
عرضه خودروهای وارداتی در بورس کالا تاکید 
داش�ت. صمت درباره چندوچ�ون این تصمیم 
غیرمنتظره دولت با کارشناسان گفت‌وگو کرده 

که در ادامه می‌آید. با صمت همراه باشید.

یکی از مهم‎ترین پیش��ران ه��ای اقتصادی در ح��وزه صنعت، کالاهای 
مصرفی بادوام هس��تند؛ صنایعی مانند صنعت س��اختمان، خودرو، لوازم 
خانگی و... لکوموتیو و پیش��ران صنایع بالادس��تی و پایین‎دس��تی زیادی 

به‎شمار می‎روند. 
همچنی��ن در بخش کش��اورزی و س��ایر حوزه‎ها، تولید م��واد غذایی یا 
 صنایع تبدیلی به نحوی می‎توانند پیش��ران یک زنجیره خاصی از صنعت 

باشند. 
در بع��د کلان عدم تناس��ب افزایش ن��رخ فروش محص��ولات تولیدی 
پیش��ران‎های اقتصادی، به وی��ژه در بازار کالاهای ب��ادوام مانند خودرو و 
ل��وازم خانگ��ی با افزایش نرخ نه��اده های تولید ش��اید در یک دهه اخیر 
ب��زرگ ترین چال��ش این صنایع بوده اس��ت؛ در حالی ک��ه برخی از این 
صنای��ع مانن��د صنعت خ��ودرو م��ورد تحریم مس��تقیم امری��کا هم قرار 
 گرفتن��د؛ البت��ه عم��ده زنجیره این صنع��ت مربوط به بخ��ش خصوصی 

است. 
تحریم مشمول صنایعی مانند نفت، گاز و پتروشیمی هم شد که بیشتر 
دولتی هس��تند. اما آنچه باید در پیش��ران‎های اقتصادی در حوزه صنایع 
گوناگون بهویژه صنایع تامین‎کننده محصولات بادوام دنبال کرد، موضوع 

نرخ است. 
در ح��ال حاض��ر اقتصاد کلان کش��ور مبتلا به دو بیماری اس��ت؛ یکی 
از آنه��ا اقتصاد دس��توری و قیم��ت گذاری دولتی بوده ک��ه با تصدیگری 
دولتی و دخالت‎های خلاف قانون تجارت دولت شاهد قیمت‎گذاری برخی 
محصولات هس��تیم، در حالی که صنایع بالادس��تی آنها مشمول اینگونه 

نرخ‎گذاری نمی‎شوند. 
صنایع بالادس��تی صنایع پیش��ران عمدتا ارزبری نداش��ته و وابس��تگی 
خارج��ی ندارن��د. م��واد اولی��ه و خ��وراک آنه��ا مانن��د ف��ولاد، م��س، 
 آلومینی��وم، پتروش��یمی و... در ب��ورس عرضه و با ن��رخ روز دلار معامله 

می‎شوند.
 کش��ف نرخ مواد اولیه با نرخ آزاد اس��ت، اما محصول نهایی با سیاست 

دستوری مشمول قیمت‎گذاری می‎شود. 
ای��ن روی��ه ش��کاف ایجاد و زی��ان انباش��ته ب��ه تولیدکنن��ده تحمیل 
می‎کن��د؛ آنچ��ه در صنع��ت خ��ودرو ش��اهدیم. اخت�الف ن��رخ ب��ازار 
آزاد و س��یاه و در کارخان��ه ران��ت ی��ا یاران��ه س��یاه در جامع��ه توزی��ع 
 میکن��د ک��ه خ��ودش ب��ه نوع��ی ش��کاف ب��ازار را ب��ه وج��ود آورده 

است. 
بیماری دوم که مهم‎تر اس��ت، کاهش بس��یار ق��درت خرید مردم بوده 
که فعالیت پیش��ران‎های اقتصادی را به شدت مختل و به آن خدشه وارد 

کرده است.
بخ��ش خصوصی ه��م در این می��ان یک��ی از مهم‌تری��ن ضربه‎پذیرها 
اس��ت، زی��را بخش دولت��ی از جمله ق��وه مقننه و مجریه خ�الف مصالح 
دول��ت یا بودجه کل کش��ور تصمیم‎گیری نمی‎کنن��د؛ بنابراین حلقه‎های 
ضعی��ف معادل��ه که در بع��د کلان مردم هس��تند و در ادام��ه فعالان به 
 وی��ژه تولیدکنن��دگان بخ��ش خصوص��ی، بیش��ترین هزینه و ت��اوان را 

می‎دهند.
در ادامه به مرور این پیشران‎ها و زنجیره‎های آن ضعیف و ضعیف‎تر شده 

و امید و اعتبار آنها کاهش پیدا می‎کند. 
تولیدکنن��ده  ک��ه  حرک��ت  لکوموتی��و  عملک��رد  ک��ه  هنگام��ی 
کالای نهای��ی اس��ت ب��ا مخاط��ره روب��ه‎رو می‎ش��ود مس��لم اس��ت که 
 حرک��ت باق��ی ارکان و اج��زا زنجی��ره ه��م کند ی��ا با تش��کیک مواجه 

شود. 
ایراد س��اختاری در کنار این دو بیماری کلان اقتصادی، معضل دیگری 

است که پیشران‎ها را تهدید می‎کند. 
در ح��ال حاض��ر ش��اهد تش��تت تصمیم‎گی��ری بی��ن ارکان گوناگون 
سیاس��ت‎گذار کش��ور هس��تیم؛ تعارض و تناقض مواضع سیاست‎گذاران 
 و نهاده��ای مختل��ف در ی��ک صنعت خ��اص مانند خ��ودرو از آن جمله

است.
 ۲۳ نه��اد گوناگون اعم از مس��تقل یا وابس��ته به دول��ت و مجلس در 
زمان‎ه��ای گوناگون برای صنعت خودرو که ح��دود ۶۰ صنعت دیگر را با 
خود همراه کرده، تصمیم‎های گوناگون می‎گیرند و هر کدام ناقض تصمیم 

دیگری هستند. 
ای��ن ام��ر بلاتکلیف��ی و تش��تت‎آرا را ایج��اد می‎کن��د ک��ه اس��تمرار 
ای��ن  ق��وت  نقط��ه  ام��ا  می‎کن��د.  مخت��ل  را  فعالیت‎ه��ا  ادام��ه  و 
وابس��ته صنای��ع  و  تامی��ن  زنجی��ره  ک��ه  اس��ت  ای��ن   پیش��ران‎ها 

بدتری��ن  در  و  وامی‎دارن��د  فعالی��ت  و  رون��ق  ب��ه  همیش��ه  را  خ��ود 
خ��ود  حرک��ت  ب��ه  پیش��رانه  وقت��ی  سیاس��ی  و  اقتص��ادی  ش��رایط 
 ادام��ه می‎ده��د صنای��ع و زنجی��ره وابس��ته ه��م به‎تب��ع آن تح��رک 

دارند. 
هنگامی که سیاس��ت‎گذاری درست انجام می‎ش��ود، جمعیت انبوهی از 
زنجی��ره تامین تا تولیدکنن��ده نهایی را بهدنبال خود می‎کش��د؛ علاوه‎بر 
 اینک��ه بخ��ش زیادی از م��ردم ه��م مخاطب تولی��دات این پیش��ران‎ها 

خواهند بود. 
به‎عنوان مثال، بخش مس��کن ۷۰ و اندی صنعت وابس��ته دارد و وقتی 
رونق داش��ته باشد مردم صاحب مسکن می‎شوند یا رونق صنعت خودرو و 
لوازم خانگی هم همین‌طور خواهد بود و نیازهای اساسی جامعه را تامین 

می‎کنند. 
رونق صنایع پیش��ران ضامن حرکت و فعالیت صنایع وابس��ته و زنجیره 
تامی��ن خواهد بود و این بزرگ‌ترین نقطه قوت این پیش��ران‎ها به‎ش��مار 

می‎رود.

یادداشت

 آرش محبی‎نژاد
 دبیر انجمن تخصصی صنایع همگن و 
نیرومحرکه قطعه‎سازان خودرو ایران

 پیشران‎های صنعتی 
و دو بیماری اقتصادی

بلبشو در عرضه خودروهای وارداتی
هفته‌نامه اجتماعی، اقتصادی

گزارش
Rouzegarekhodro@gmail.com www.rouzegarekhodro.ir

رضا آریاراد، کارشناس حوزه 
اص�الح  درب��اره  خ��ودرو 
عرض��ه  دس��تورالعمل 
ازسوی  وارداتی  خودروهای 
هیات دولت به صمت گفت: 
براساس علم اقتصاد، عرضه 
بخ��ش  ه��ر  در  بای��د 
پاسخ‌دهنده به میزان تقاضا 
باش��د تا یک رابطه اقتصادی س��الم را ش��اهد باشیم. 
قیمت‌گذاری دستوری هم در شرایطی شکل می‌گیرد 
که عرضه بنا به هر دلیلی، پاسخگوی تقاضا و متناسب 
با نیاز بازار نباشد. در چنین وضعیتی، دولت و متولیان 
امر برای اینکه بر بازار کنترل داشته باشند، نرخی را به 
بازار تکلیف و تولیدکننده را ملزم به عرضه محصول با 
آن ن��رخ خ��اص می‌کنند. ای��ن رون��د در کوتاه‌مدت 
می‌تواند بازار را به ثبات می‌رس��اند، اما باتوجه به اینکه 
در بلندمدت برای بخش عرضه به‌صرفه نیست، به‌طبع 
عرضه‌کنن��ده کالا متض��رر و عرضه هم دچار مش��کل 
می‌ش��ود؛ دقیقا مانند آنچه در ش��رایط کنونی در بازار 

خودرو کشور شاهد هستیم.
آری��اراد در ادامه اظهار کرد: در ش��رایطی که عرضه 
خودرو، چه خودروهای داخلی و چه خارجی، متناسب 
با تقاضا نیس��ت، سیاس��ت قیمت‌گذاری دستوری در 
پیش‌گرفته ش��ده و ش��اهد تصمیمات مقطعی درباره 
بازار و صنعت خودرو هس��تیم که مش��کلات زیادی را 
به‌وجود آورده است. در این شرایط، یکی از روش‌هایی 
که به‌طور خاص در بازار خودرو ما مطرح ش��د، عرضه 
خ��ودرو در بورس کالا با هدف شفاف‌س��ازی قیمت و 
رسیدن خودرو به‌دس��ت مصرف‌کننده حقیقی بود که 
برای خودروهای داخلی اجرا می‌ش��ود و قرار بود برای 

خودروهای وارداتی هم اجرایی شود.
این کارش��ناس حوزه خودرو اظه��ار کرد: دولت بعد 
از ۵ س��ال از ممنوعیت واردات خ��ودرو، به‌دنبال این 
اس��ت که با انج��ام اقداماتی مانند عرض��ه خودروهای 
واردات��ی در ب��ورس کالا و ش��ماره‌گذاری خودروهای 
مناط��ق آزاد برای تردد در س��رزمین اصلی، اندکی به 

 بازار خودرو کش��ور کمک و تا حدودی مش��کلات آن
را برطرف کند.

وی با اشاره به اینکه قرار بود خودروهای وارداتی در 
بورس کالا عرضه شوند، گفت: عرضه خودرو در بورس 
کالا یک ضابطه را ش��کل می‌ده��د و فیلترینگ‌هایی 
که این ضوابط حاکم می‌کنند، منجر به ش��فافیت نرخ 
خ��ودرو و دسترس��ی مصرف‌کننده واقع��ی به خودرو 
می‌ش��ود. اینک��ه عرضه بخش��ی از خودروها در بورس 
کالا انجام نش��ود، یعنی بازار این خودروها به س��مت 
قیمت‌گذاری دس��توری س��وق داده می‌شود. می‌توان 
گف��ت عرضه خودرو در بورس کالا، باتوجه به کش��ش 
عرضه و تقاضا و ش��رایط خ��اص بازار خودرو ما، حالت 

موثری از عرضه خودرو است. 
در ش��رایط کنون��ی که عرضه متناس��ب ب��ا تقاضا 
نیس��ت و تقاض��ای خودرو در کش��ور بی��ن یک و نیم 
ت��ا ۲ میلیون دس��تگاه خودرو عنوان می‌ش��ود، اگر به 
ای��ن تعداد عرضه خودرو برس��یم، عرضه متناس��ب با 
 تقاضا خواهد ش��د و نوس��ان قیمت‌ها در بازار کاهش 

خواهد یافت.
در ش��رایط کنونی باتوجه به نوسانات زیادی که در 
بازار خودرو شاهد هستیم، بازار بورس تا حدودی عامل 
کمک‌کنن��ده خوبی برای کنترل بازار و در روند عرضه 
خودروه��ای داخلی، یکی از بهتری��ن تصمیمات بوده 
اس��ت. البته بحث عرضه خودروهای وارداتی در بورس 
کالا طبیعت��ا جدا از خودروهایی اس��ت ک��ه در داخل 

کشور تولید و عرضه می‌شوند. 
خودروهای وارداتی مبنای محاسبه قیمت مشخصی 
دارن��د و طبیعتا با ارز مش��خصی وارد می‌ش��وند که با 
احتساب عوارض گمرکی، تعرفه، مالیات و...، در نهایت 
نرخ این خودروها مشخص می‌شود؛ یعنی در کل شیوه 
قیمت‌گذاری خودروهای وارداتی ش��فاف و نرخ نهایی 

آنها کاملا مشخص است.
آریاراد با اشاره به تاثیر واردات خودرو بر بازار، اظهار 
ک��رد: اگر به‌عن��وان نمونه، قرار ب��ر واردات ۱۰۰ هزار 
خودرو صفر اس��ت و باید تا ۵ براب��ر این عدد، واردات 
خودروهای دس��ت‌دوم داشته باش��یم، در واقع افزایش 

عرض��ه پیش می‌آی��د که قطعا ب��ر ب��ازار خودروهای 
خارج��ی موثر اس��ت. البت��ه تاکید می‌کن��م این روند 
تاثیری بر بازار خودروهای داخلی نخواهد داش��ت و در 
ابتدایی‌ترین شکل، ش��اید تا حدودی بازار خودروهای 
خارج��ی را تحت‌تاثیر قرار دهد؛ آن‌هم نه در حدی که 
موردنظر اس��ت، زیرا میزان عرضه متناس��ب با میزان 
تقاضا برای ای��ن خودروها نیس��ت و طبیعتا قیمت‌ها 
همچن��ان افزایش��ی خواهد بود. از س��ویی ن��رخ این 
خودروها وابس��ته به نرخ ارز است که این روزها نوسان 
زیادی را تجربه می‌کند و قیمت‌ها در این بازار همواره 
روند افزایش��ی دارد. واردات خودرو با س��ازکار کنونی 
 تاثیرات بس��یار محدودی بر ب��ازار خودروهای خارجی

خواهد داشت.
بهترین راهکار��

ای��ن کارش��ناس ح��وزه خودرو با اش��اره ب��ه اینکه 
بهتری��ن راهکار، عرضه خ��ودرو در بورس کالاس��ت، 
گفت: باتوجه به ممنوعیت پنج‌س��اله واردات خودرو و 
تقاضای بس��یار زیاد در بازار خودروهای خارجی، بهتر 
اس��ت عرضه خودروهای وارداتی در بورس کالا باشد؛ 
یعنی ایده‌آل‌ترین حالت این است که کشف نرخ توسط 

عرضه‌کننده و تقاضاکننده انجام شود. 
نرخ تعیین‌شده با این روش، نرخی شفاف و متقاضی 
راضی ب��ه پرداخ��ت آن اس��ت؛ در واقع در راس��تای 
مکانیس��م اصلی بازار سرمایه یعنی شفاف‌سازی قیمت 

است. 
شاید هم بتوان گفت در هر شرایطی، چه واردکننده 
به‌طور مس��تقیم خودروهای واردات��ی را به متقاضیان 
عرض��ه کند و چه از طریق بازار س��رمایه این اتفاق رخ 
دهد، خیلی نمی‌توان به تاثیرات آن بر بازار خوش��بین 
بود، اما اگر در چارچ��وب فیلترها یا قوانین و مقرراتی 
که بر عرضه خودرو گذاش��تیم باش��د؛ یعنی متقاضی 
واقعی وارد شود و خودرو را خریداری کند، بهتر است؛ 
یعنی این شیوه بس��یار قانونمندتر خواهد بود تا اینکه 
واردکننده به‌طور مستقیم آن را به مصرف‌کننده برساند 
و دلالی و واسطه‌گری دیگری ایجاد شود. آریاراد ادامه 
داد: به‌نظ��ر من، حتی ب��رای خودروه��ای وارداتی در 

ش��رایطی ک��ه محدودی��ت واردات و عرض��ه داری��م، 
ایده‌آل‌ترین حالت این است که این خودروها در بورس 
کالا عرضه شوند و به‌دست مصرف‌کننده واقعی برسند. 
در ای��ن صورت، حداقل امتیاز این اس��ت که خودرو با 
نرخ معقولی که متقاضی حاضر به پرداخت آن اس��ت، 
عرضه می‌ش��ود و طبیعتا با عرضه خودروهای وارداتی 
در بورس کالا، از اضافه ش��دن بخش��ی از نوس��انات و 

حاشیه‌ها به بازار جلوگیری خواهد شد.
راهکار موثری نیست��

ای��ن کارش��ناس حوزه خ��ودرو درباره مج��وز تردد 
خودروه��ای مناطق آزاد در س��رزمین اصل��ی، اظهار 
کرد: تردد خودروهای مناطق آزاد در س��رزمین اصلی 
باتوجه ب��ه ممنوعی��ت و محدودی��ت واردات و اینکه 
ای��ن خودروها از م��وارد موجود در مناطق آزاد اس��ت 
و عدد قابل‌توجهی نیس��ت، ضمن اینک��ه مناطق آزاد 
هم به این خودروها نیاز دارند، به‌نظر نمی‌رس��د اقدام 
تاثیرگذاری برای بازار خودرو کشور باشد و اگر بنا را بر 
 تقویت بازار بگذاریم، این ش��یوه تاثیر زیادی بر میزان 

عرضه ندارد.
وی با تاکید بر اینکه این راهکار خیلی موثر نیس��ت، 
ادامه داد: اولا اینکه ای��ن خودروها مدل‌های ۲۰۱۵ و 
پایین‌تر و کارکرده هستند و دوم اینکه نیاز مناطق آزاد 
را تامی��ن‌ می‌کنند و مازاد بر نیاز این مناطق نیس��تند 
که در بخش��ی از س��رزمین اصلی جوابگ��وی تقاضای 
بازار باش��ند. این راهکاری کوتاه‌مدت است، اما منطقی 
نیس��ت و حتی در بازار خودروه��ای خارجی هم تاثیر 

آنچنانی ندارد.
آری��اراد در پایان اظه��ار کرد: در نهای��ت اینکه اگر 
خودروهای وارداتی در بورس کالا عرضه شوند، بهترین 
حالت این اس��ت ک��ه از روند نوس��انی و دلالی خارج 
می‌ش��وند و به دس��ت مصرف‌کننده حقیقی می‌رسند. 
در ای��ن میان، تنها زمانی می‌توانیم امیدوار به کش��ف 
قیمت‌های ش��فاف، واقعی برسیم که هم عرضه‌کننده 
رضایت داشته باشد و هم متقاضی، که عرضه متناسب 
ب��ا میزان تقاضا باش��د، ام��ا متاس��فانه در حال‌حاضر 

این‌گونه نیست.

علی جدی، عضو کمیسیون 
ش��ورای  مجل��س  صنای��ع 
اس�المی نیز درب��اره اصلاح 
عرض��ه  دس��تورالعمل 
ازسوی  وارداتی  خودروهای 
هیات دولت به صمت گفت: 
خودروه��ای  درب��اره  چ��ه 
داخلی و چه وارداتی، عرضه 
خ��ودرو در ب��ورس می‌تواند در ش��رایط فعل��ی بازار و 
صنعت خودرو ما، یک روش بس��یار خوب برای کاهش 
نوسانات و التهابات باشد. البته باید تابع یکسری ضوابط 
خ��اص باش��د ت��ا بتوان��د موث��ر و مفید عم��ل کند و 
نتیجه‌بخش باش��د. باتوجه به سیاس��ت‌های چند سال 
اخیر و ممنوعی��ت واردات، عرضه خودروهای خارجی 
متناسب نیس��ت و در این بازار ش��اهد تقاضای بسیار 

زیادی هستیم.

جدی در ادام��ه اظهار کرد: اگر به‌عنوان نمونه، خودرو 
واردات��ی با نرخ ۱۰ هزار دلار وارد ش��ود و با عرضه در 
بورس ن��رخ آن به ۳۰ هزار دلار برس��د؛ یعنی در این 
روند بیش��تر ش��اهد یک قیمت معق��ول خواهیم بود. 
به‌هرح��ال، اخت�الف قیمت از مح��ل واردات و فروش 
خ��ودرو وارداتی باید تعیین‌تکلیف ش��ود، وگرنه باعث 
ایجاد رانت و سودجویی برای عده معدودی خواهد شد 
و در نهایت نه‌تنها واردات این خودروها کمکی به بازار 
خودرو نخواهد کرد، بلکه باعث ایجاد نابس��امانی‌هایی 

نیز خواهد شد. 
هدف این است که دولت بتواند با کنترل فرآیند فروش، 
عرض��ه خودروهای وارداتی در ب��ورس کالا را مدیریت 
کند و اختلاف قیمت حاصله به نفع دولت باشد تا برای 
رفاه مردم و توسعه حمل‌ونقل عمومی هزینه شود. در 
این صورت، عرضه خودرو در بورس کالا، سازکار بسیار 
خوبی اس��ت. در ح��ال حاضر، یک خودرو دس��ت‌دوم 

خارجی ۱۰ هزار دلاری، در کش��ور با قیمت ۲ میلیارد 
تومان خریدوفروش می‌شود؛ یعنی اگر خودرو صرفا در 
بورس با قیمت‌های گزاف فروخته شود، در این صورت 
عرضه خودرو در بورس نگران‌کننده اس��ت و نگرانی ما 
هم درباره این وجه از عرضه خودرو در بورس کالاست.

در مقابل اگر دولت بتوان��د عرضه خودروهای وارداتی 
در ب��ورس کالا را مدیریت کند، این س��ازکار درس��ت 
و تاثیرگ��ذار خواه��د بود. ب��ا لغو رون��د عرضه خودرو 
در بورس یا عرضه نادرس��ت خ��ودرو در بورس، عملا 
واردکنندگان و عده معدودی سودهای کلانی خواهند 

برد و مردم هم متضرر خواهند شد.
تیراژ واردات تاثیرگذارتر است��

این عضو کمیس��یون صنایع مجلس ش��ورای اسلامی 
درب��اره پیش��نهاد کمیس��یون ب��رای ش��یوه عرض��ه 
خودروه��ای واردات��ی، اظه��ار ک��رد: در بودجه هم به 
این موضوع اش��اره ش��ده و پیش��نهاد کردیم اگر قرار 

اس��ت خودروه��ای واردات��ی در بورس عرضه ش��وند 
باید خ��ودرو با فلان قیمت وارد، درصدی س��ود برای 
واردکنن��ده تعیی��ن و خودرو با این قیم��ت در بورس 
عرض��ه ش��ود و در نهای��ت، اخت�الف ای��ن قیمت با 
 قیم��ت نهای��ی در بخ��ش حمل‌ونقل عموم��ی هزینه 

شود.
البت��ه در کلیت بحث، موضوعی که بر بازار خودروهای 
خارجی بیش��تر تاثیرگذار خواهد ب��ود، میزان واردات 
است که هر قدر بیشتر باشد، به همان نسبت قیمت‌ها 
منطقی‌تر خواهد ش��د. برای کمیسیون صنایع، بیشتر 
تعداد خودروهای وارداتی مهم است و این دولت است 

که باید فرآیند عرضه آنها را مدیریت کند. 
ش��ماره‌گذاری خودروهای مناط��ق آزاد برای تردد در 
سرزمین اصلی هم رویکرد خوبی است، قدری تقاضای 
ب��ازار خودروهای خارجی را بالا می‌ب��رد و تا حدودی 

می‌تواند به تعدیل قیمت خودروها کمک کند.

در ش��رایطی که آیین‌نام��ه واردات خودرو نهایی 
و ابلاغ ش��د، بس��یاری امیدوار بودند با سازکارهای 
بورس، بازار خودرو در یک وضعیت شفاف قرار گیرد. 
در آیین‌نامه واردات خودرو به‌روشنی تاکید شده بود 
خودروهای وارداتی باید در بورس کالا عرضه شوند، 

زیرا با این سازکار عرضه خودروها بدون فساد خواهد 
بود و در بورس کالا همه‌چیز روش��ن است. به‌گفته 
کارشناسان، از سال ۹۷ واردات خودرو ممنوع شده؛ 
بنابراین با آزادسازی واردات خودرو، بسیاری از افراد 
به‌دنبال این هستند که از این طریق سودهای کلان 

ببرند، بدین‌جهت بورس کالا می‌تواند توزیع عادلانه 
خودروهای وارداتی را رقم بزند. 

این در ش��رایطی اس��ت که هفته گذشته، هیات 
دولت در نشست هفتگی خود، عبارت عرضه خودرو 
در ب��ورس را از دس��تورالعمل واردات خودرو حذف 

کرد و باز هم ش��اهد تغیی��رات و تصمیمات در بازار 
خودرو کشور و البته این‌بار به‌طور اخص خودروهای 
واردات��ی بوده‌ایم. اینک��ه هدف از ای��ن تغییر رویه 
چیس��ت، تا این لحظه درب��اره آن اظهارنظر قطعی 

ازسوی متولیان امر منتشر نشده است.

بورس کالا، شیوه موثری برای عرضه خودرو

عرضه در بورس به شرطها و شروطها

سخن پایانی
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خبر

نکاتی درباره تشخصیص ایراد واترپمپ

واتر پمپ یکی از قطعات مهم در پیش��رانه خودرو اس��ت که آب و ضد یخ 
را ب��ه حرکت و جریان در می‌آورد تا از جوش آوردن جلوگیری ش��ود. نقص 
در این قطعه باعث آسیب‌های جدی می‌شود بنابراین بهتر است با عملکرد و 

زمان تعویض آن آشنا شوید.
واترپمپ با پمپاژ آب و ضد یخ در اطراف پیش��رانه و سیلندرها باعث خنک 
شدن مجموعه کلی پیشرانه می‌شود و این مایع پس از گردش دوباره توسط 
قطعه ذکر ش��ده به رادیاتور باز می‌گرد. فرآیند مورد نظر توسط پره‌هایی که 
در داخل واتر پمپ قرار دارد انجام می‌شود. محل قرارگیری واترپمپ معمولا 
کنار تس��مه تایم و بر روی س��یلندر است. یکی از مهم‌ترین قطعات در زمینه 
خنک‌سازی پیش��رانه خودرو را می‌توان واترپمپ دانس��ت بنابراین صاحبان 
خودرو باید توجه لازم را به این قطعه داشته باشند. در صورت بررسی نکردن 
واترپمپ به صورت دوره‌ای هزینه‌ تعمیرات گزافی به صاحب خودرو متحمل 
خواهد ش��د. لازم به ذکر است که اگر پمپاژ آب با فشار کم توسط این قطعه 

انجام شد خساراتی به رادیاتور، شلنگ‌ها و ترموستات وارد می‌شود.
تشخیص ایراد��

اگر صدای زوزه مانندی از پیشرانه خودرو به گوش رسید به سرعت خودرو 
را متوق��ف کنید چرا که این صدا یکی از نش��انه‌های ایجاد ایراد در واترپمپ 

خودرو است. 
در صورتی که واترپمپ به خوبی عمل نکند می‌تواند منجر به جوش آوردن 

خودرو و حتی از بین رفتن واشر سر سیلندر شود. 
زمانی که واترپمپ دچار مش��کل شده باشد شروع به چکه کردن می‌کند. 
برای این موضوع بهتر اس��ت صبح‌ها پس از استارت خودرو حتما زیر خودرو 
را از لحاظ نشتی چک کنید. در صورتی که شاهد قطره‌های آب یا قطره سبز 
رن��گ بودید این مورد می‌تواند یکی از نش��انه‌های نش��تی و خرابی واترپمپ 
باش��د. با این وجود احتمالات دیگری نیز وج��ود دارد و باید به صورت کامل 

بررسی شود.
زمان تعویض��

به طور کلی زمان خاصی برای تعویض قطعاتی مانند واترپمپ تعیین نشده 
اس��ت و صاحب خودرو باید به صورت دوره‌ای اقدام به چک کردن این قطعه 
کند. در نهایت زمانی که ش��اهد چنین قطراتی در زیر خودرو ش��دید باید به 
س��رعت نسبت به تعویض واترپمپ اقدام کنید. با توجه به برند سازند و مدل 
واترپم��پ معمولا این قطعه بین ۱۰۰ الی ۱۵۰ ه��زار کیلومتر عمر می‌کند. 
لازم به ذکر است در فصل تابستان ممکن است شاهد قطراتی در زیر خودرو 
باشید که این به دلیل کار کردن کولر خودرو است و جای نگرانی ندارد اما در 

غیر این صورت باید به واتر پمپ توجه کنید.
قیمت��

واترپمپ جزو قطعاتی اس��ت که قیمت بسیار بالایی ندارد و این قیمت نیز 
به نوع خودرو و برند س��ازنده آن وابسته است. واترپمپ در ارزان‌ترین حالت 
ممک��ن قیمتی در حدود ۳۰۰ هزار تومان دارد ک��ه این مورد مربوط به پژو 
۴۰۵ اس��ت. واترپم��پ پژو ۲۰۶ نیز قیمتی در ح��دود ۳۴۰ هزار تومان واتر 
پم��پ در گران‌ترین حالت ممکن می‌تواند ح��دود یک میلیون تومان قیمت 
داش��ته باشد؛ به عنوان مثال قیمت واتر پمپ ام‌جی ۵۵۰ حدود یک میلیون 

۱۰۰ هزار تومان است.

Rouzegarekhodro@gmail.com www.rouzegarekhodro.ir

راهنمای خرید و تعمیر موتور فن

چطور واکس خوب برای خودرو بخریم؟

خودرو از قطعات مختلف تشکیل می‌شود و باید نسبت 
به هر یک از این قطعات توجه ویژه داشت و در زمان لازم 
آنه��ا را تعویض کرد. موتورفن از جمله قطعاتی اس��ت که 
بروز مشکل در آن ممکن است باعث ایجاد خطراتی شود 
بنابراین باید علائم خرابی آن به درس��تی ش��ناخت. اکثر 
خودروها دارای یک یا دو پروانه هستند که به خنک شدن 
آب رادیاتور و نهایتا پیشرانه کمک به سزایی می‌کند.  این 
پروانه‌ها توس��ط قطعه‌ای به نام موت��ور فن به حرکت در 
می‌آیند و با گردش خود می‌توانند به جریان مناس��ب هوا 
به سمت رادیاتور کمک کنند.  این قطعه ممکن است پس 
از مدتی از کار بیفتد اما علائم و نشانه‌هایی را از خود نشان 

می‌دهد و به مرور خراب خواهد شد.

علائم خرابی��
اش��کال در سیستم موتور فن برای هر خودرویی ممکن 
اس��ت رخ دهد و نشانه‌های متفاوتی نیز می‌تواند حاکی از 
خرابی این قطعه باش��ند. یکس��ری دلایل وجود دارد که 
باعث می‌ش��ود رانندگان و صاحبان خودرو احساس کنند 
موتور فن خودرو دچار مش��کل شده است که ازجمله آنها 
می‌ت��وان به از کار افتادن فن، بالا بودن دمای پیش��رانه و 

روشن شدن چراغ چک خودرو اشاره کرد. 
در ای��ن میان ایراداتی وجود دارد که نش��ان‌دهنده بروز 
مش��کل در موت��ور فن اس��ت و از این م��وارد می‌توان به 
کار نکردن موتورفن با س��رعت طبیع��ی و بروز صداهای 
غیرعادی اشاره کرد. لازم به ذکر است که یک سری مواقع 

ممکن اس��ت صداهای غیر عادی از قسمت پروانه بشنوید 
اما این علامت ممکن است ناشی از خرابی موتورفن نباشد. 
برخی مواقع بارکد روی موتورفن به پروانه برخورد می‌کند 

و باعث اتصالی می‌شود.
انواع موتور فن��

ب��ه صورت کل��ی دو نوع موت��ور فن ب��ر روی خودروها 
نصب می‌ش��ود ک��ه از آن‌ها با نام‌های ی��ک دور و دو دور 
یاد می‌کنند. در مدل‌های ی��ک دور تنها یک حالت برای 
چرخاندن پروانه وجود دارد اما در مدل دو دور حالت دور 
تند و کند برای چرخاندن پروانه اعمال می‌ش��ود.  امروزه 
در اکثر خودروها از موتورفن دو دور اس��تفاده می‌شود. به 
طور کلی می‌توان گف��ت موتور فن از بخش‌های مختلفی 

شامل پروانه، قاب کانکتور، دسته سیم و مقاومت حرارتی 
تشکیل می‌شود. لازم به ذکر است که نهایتا تمامی موتور 
فن‌ها ممکن اس��ت مانند سایر قطعات خودرو روزی دچار 

مشکل و خرابی شوند.
مظنه بازار��

قیم��ت موتور فن در بازار با توجه به ش��رکت س��ازنده، 
مدل خودرو و نوع موتور فن می‌تواند کاملا متفاوت باشد. 
درحال‌حاضر قیمت این قطعه در ارزان‌ترین حالت ممکن 
از حدود ۵۰۰ هزار تومان برای خودروهایی مانند پژو ۲۰۶ 
و پراید ش��روع می‌ش��ود. لازم به ذکر است که در صورتی 
که موتورفن مورد نظر از نوع دو دور باش��د، قیمت آن نیز 

بالاتر می‌رود.

بسیاری از افراد به خصوص آن دسته که صاحب 
خودروه��ای وارداتی و گران‌قیمت هس��تند توجه 
خاص��ی به رنگ بدن��ه و نگهداری از خودرویش��ان 
دارند. اس��تفاده از واکس خودرو یکی از روش‌هایی 
اس��ت که می‌توان��د از رنگ خ��ودرو در برابر برخی 

خطرات محافظت کند.
به صورت کلی واک��س در بخش‌های مختلفی از 
خودرو استفاده می‌شود که معمولا باعث محافظت 
از رنگ یا قسمت واکس زده می‌شود ضمن این که 
جذابیت خ��ودرو نیز افزایش می‌یابد. واکس خودرو 
معمولا در س��ه بخش برای بدنه، داشبورد و سطوح 
پلاستیکی برای بازس��ازی استفاده می‌شود. قبل از 
انتخ��اب و خری��د واکس خودرو باید ب��ه این نکته 
توجه داشته باشید که اکثر واکس‌ها برای محافظت 
و براق کردن هس��تند ام��ا از نظر قیمت، عملکرد و 
مدت زمان ماندگاری ممکن است با یکدیگر تفاوت 

داشته باش��ند. بهتر اس��ت قبل از انتخاب و خرید 
واکس، با انواع آن‌ها آشنا شوید.

ام��روزه رن��گ خودروها پیش��رفت‌هایی نس��بت 
به گذش��ته داش��ته اس��ت و ای��ن قضی��ه در مورد 
خودروه��ای وارداتی نمود بیش��تری پیدا می‌کند. 
رنگ خودروها نس��بت به گذش��ته درخش��نده‌تر، 
عمیق‌تر و با دوام‌تر شده است اما همچنان مواردی 
وج��ود دارد ک��ه رنگ خودروه��ا را تهدید می‌کند. 
از جمل��ه عوام��ل تهدیدکنن��ده رنگ می‌ت��وان به 
مواردی مانند تابش مس��تقیم نور خورش��ید، باران 
اس��یدی،‌ مایع حش��رات، نمک، فضولات پرندگان، 
ش��یره درختان و شست‌و‌شوی نامناسب اشاره کرد. 
واکس خودرو دارای موادی است که از رنگ خودرو 
محافظت می‌کند و در عین حال براقیت بیش��تری 

نیز می‌دهد. شس��تن خودرو به ص��ورت منظم نیز 
می‌تواند روشی برای محافظت از رنگ خودرو باشد 
ام��ا با توجه به وقت‌گیر بودن و وضعیت نامناس��ب 
آب کش��ور می‌توان واکس خودرو را پیش��نهاد داد. 
اس��تفاده از واکس باعث می‌شود خودرو بین ۴ الی 
۵ هفته در برابر خطرات ذکر ش��ده محافظت شود. 
یکی‌دیگ��ر از م��وارد مهم در خصوص اس��تفاده از 
واکس این است که شستن خودرو در آینده آسان‌تر 
خواهد شد و همچنین خط و خش‌های خودرو نیز 

تا حدودی پر می‌شود.
انتخاب واکس��

ش��رکت‌های مختلفی در زمینه س��اخت واکس 
فعالی��ت می‌کنند و ممکن اس��ت وج��ود برندهای 
و  را کم��ی س��خت  واک��س  انتخ��اب  گوناگ��ون 

گمراه‌کننده کند. ازجمله برندهای مشهور می‌توان 
به س��وناکس آلمان و مادرز اش��اره کرد. در هنگام 
خری��د واکس باید به نوع آن و س��ایز خودرو توجه 
کنی��د ضم��ن این که واک��س معمولا در س��ه نوع 

اسپری، مایع و خمیر عرضه می‌شود. 
اس��پری ب��رای خودروه��ای نو معمولا اس��تفاده 
می‌ش��ود و کار ب��ا آن راحت‌تر اس��ت اما ماندگاری 
کمت��ر و در حدود ۲ هفته دارد. اس��تفاده از واکس 
مایع کمی س��خت‌تر است و مدت زمان بیشتری را 
می‌طلبد اما درخش��ندگی در ای��ن حالت به مراتب 

بیشتر از اسپری است. 
استفاده از واکس مایع برای خودروهایی مناسب 
اس��ت که ۲ الی ۳ س��ال از عمر آنها گذشته است. 
در نهای��ت واکس‌ه��ای خمی��ری تقریب��ا مش��ابه 
 مایع هس��تند ام��ا عم��ر و دوام آنها کمی بیش��تر

است.

 اعداد مهم روی تایر
 را بشناسید
تای�ر با ابعاد و برنده�ای مختلف درحال‌حاضر در 
بازار عرضه می‌ش�ود و همین عامل باعث س�ردرگمی 
خریداران ش�ده است. یک س�ری نکات وجود دارد که در 
هن�گام خرید تایر باید به آنها توجه ش�ود.تایر را می‌توان یکی 
از آخرین اعضا در سیستم انتقال قدرت خودرو دانست که باید در 
انتخ�اب آن دقت لازم به خرج داده ش�ود. معم�ولاً روی تایرها اعداد و 
ارقام مختلفی وجود دارد که خریداران به آنها توجه نمی‌کنند اما در هنگام 
خرید باید بدانید که هر کدام از این اعداد نش�انگر چه چیزی هستند. در ادامه 
قصد داریم به معرفی و بررسی نکات مهم در هنگام خریداری تایر خودرو بپردازیم.

  تاریخ تولید
یک�ی از مهم‌تری�ن م�واردی ک�ه بای�د در هن�گام خری�د تایر 
ب�ه آن توج�ه کنی�د تاری�خ تولی�د اس�ت. تایر خ�ودرو نی�ز همانند 
بس�یاری فرآورده‌ه�ای مصنوع�ی تاری�خ مص�رف دارد ک�ه ای�ن تاریخ 
مص�رف معم�ولاً تا ۴ س�ال پ�س از تولی�د انقض�ا دارد.  تاریخ تای�ر معمولاً به 
ص�ورت ۴ رقم�ی بر روی تایر حک می‌ش�ود و پیدا کردن آن کار س�اده‌ای اس�ت. 
ب�ا اس�تفاده از ای�ن ۴ رقم متوجه س�ال و م�اه تولید تایر خواهید ش�د. تای�ری که از 
 تاری�خ تولید آن بیش از ۴ س�ال گذش�ته باش�د ام�کان ترکی�دن ناگهان�ی آن افزایش 

می‌یابد.
   		                          اندازه تایر		 

بس�یاری از افراد هنگام خری�د تایر اطلاع دقیقی از اندازه تایر خودرو ندارند و به صحبت‌های فروش�نده 
اطمینان می‌کنند.  هرچند در صورتی که مدل خودرو را اعلام کنید س�ایز تایر اس�تاندارد برای خودرو را به شما 
تحویل می‌دهند اما بد نیس�ت که با اعداد مش�خص‌کننده س�ایز تایر آشنا باش�ید. به عنوان مثال سایز یک تایر به 
صورت R۱۴-۷۰/۱۷۰ ذکر می‌شود که حرف R به معنی رادیال است. عدد ۱۴ قطر رینگ بر حسب اینچ، عدد ۱۷۰ پهنای 

تایر بر حسب میلی‌متر و ۷۰ فاق تایر است.

		 	                    				                  مقاومت حرارتی    
یکی دیگر از مواردی که در خرید تایر خودرو تعیین‌کننده اس�ت و هرچند که بس�یاری از افراد به آن توجه نمی‌کنند، مقاومت حرارتی 
است. مقاومت حرارتی تایرها با حروف لاتین مشخص می‌شود و به ترتیب از بیشترین تا کمترین درجه با حروف C، A، B مشخص می‌شود.

                   				       چسبندگی	    
هنگامی که یک تایر را خریداری می‌کنید انتظار دارید که این تایر در شرایط بارانی و زمین خیس نیز به خوبی عمل کند.  
چسبندگی نیز به میزان قابلیت متوقف کردن خودرو در جاده خیس مربوط می‌شود و چسبندگی بیشتر نشان‌دهنده 
این اس�ت که خودرو در مسافت کوتاه‌تری متوقف می‌شود. میزان چسبندگی تایر از بیشترین تا کمترین مقدار به 

ترتیب با حروف C، AA، A، B نشان داده می‌شود.

  			        نکات دیگر	  
یک سری نکات دیگر علاوه بر مواردی که در بالا ذکر شد باید در هنگام خرید و پس از 
آن به آنها توجه کنید.  توجه داشته باشید که به صورت منظم از تایرهای خود بازدید 
کنید و پیشنهاد می‌شود که باد لاستیک‌ها هر دو هفته یک بار کنترل شود. بهتر 
است تمام تایرهای خودرو از یک نوع باشد و استفاده از تایر با برندها و نوع‌های 
متفاوت استفاده نکنید.  این مورد را هیچ‌گاه فراموش نکنید که حتماً در 
هنگام کنترل باد تایرها، میزان باد تایر زاپاس را نیز چک کنید. در پایان 
عمق تایر را نیز به صورت مداوم بررسی کنید.

تعمیر خودرو

راهنمای خرید
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